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Lada 2103

A Zsiguli csucsmodelljeként mutatkozott be 1973-ban

a 2103-as tipus, néhany évvel késébb a masodik helyre cstszott

S— a O vissza, veteranként azonban ismét a legvagyottabb
a VAZ gyantményai kézil. Sola gchJ/('(/{e(/y és _(f(z/)/) Zoltan

két kiilonleges példanyt tekintett meg.

[tt sem mindenki BMW-vel jar — gondolta hdsiink, miutin
eltoltotte elsé napjait Belgiumban. Ezzel egyiitt persze le-
nylighzték a latottak, hiszen odavolt az autékért. Otthon
mindig irigykedve nézte a szomszéd mustarsarga 2103-as
Ladéjat, az orvos még akkor vette az ikerlampast, amikor a
kéirnyéken szinte nem is ismerték a tipust.

Beneluxba 6tos

Mérndkiink mdr a belgiumi kikilldetés eldtt elddntotte,
hogy a fizetésbdl autét vesz, méghozza olyal, amelynek ldt-
tan a szomszédékat elfogja a sdrga irigység. Gyermekkora
ota BMW-rajongd volt, de tizennégy hénap alatt nem lehe-
tett annyit félretenni, amennyibe egy bajor gép keriil. Sors-
dontd jelentGségli volt, hogy elséldll a Scaldia cég briisszeli
szalonja eldtt, s a kirakatiiveg mogotl ismerds vonalakat vélt
felfedezni: Laddk, Moszkvicsok és Volgdk vartak a vasarlo-
kat. Kalkuldlni kezdett, s beltta, akkor jar legjobban, ha itt
vesz maganak autot, Mivel a Moszkvicsokat sosem szerette,
a Volga fenntartdsa pedig valészinileg meghaladni anyagi
lehetéségeit, kizardlag a Lada johetett szoba, azon beliil is
csak a 2103-as — olvan, mint a szomszéd orvos mustarsar-
ga gépe. A mérnok szinte zavarba jott a lehetGségtdl: most
végre neki is lehet ezerdtise! lgen am, de mégis milyen do-
log nyugatrél keleti gydrtmannyal hazatérni? Koltse el a fel-

Egy igen ritka kisipari kiegészité: az 1980-as moszkvai
olimpia kabalaallatdval disziteit valtogomb
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-faktor

Kétféle diszkarikaval szallitottak
az 1500-asokat

Nem ez a felirat valé a kocsira.
Sajnos gyakori latvany

becsiilhetetlen értékii valutdt KGST-autéra? Amikor dtfutot-
ta az adattablat, meglepGditt: az 1500-as Laddban tioko-
zatli a valtd, a hats6 szélvéddn pedig flitdszal van. A kérdés
elddlt — ilyen kocsija biztosan nincs otthon senkinek! Nem
sokkal késdbb az dtgangos, élénkpiros 2103-as mar Ma-
gyarorszagon volt.

Kincset éré kockavég

Ugorjunk elére az idSben annyit, amennyi egy jarmi ve-
terannd éréséhez kell, s az iménti 1980-as, fiktiv torténet-
bal emeljitk 4t a sérga és a piros Laddt. Utébbi egyediilall
a maga nemében, legalabbis a zsigulis kiirben mozgé isme-
raseim sem tudnak arrdl, hogy lenne még egy fitGszilas,
ottisfokozati valtos 2103-as az orszigban. Az elsé tulajdo-
nos 2005-ben adta el Milcsevics Tibornak, Gtvendtezer ki-

Gyinydrii allapothan maradtak meg az iilések

lométerrel, majdnem hibdtlan allapotban. A modositézot
egy meggondolatlan mozdulatbél fakado sériilés indoklja:
az (r figyelmetleniil rdcsukia a csomagtértetdt néhdnyg-
nek mered6 horgédszbotra, aminek kovetkeztében ékilen
pip keletkezett a lemezen. Tibor fgy vasdrolta a kocsit, el
s0 dolga volt a fedél kicserélése — de az eredetit is eltde.

Stilusos H hetii és a szinte elmaradhatatlan
fildeld gumicsik

A frissen fényezett darabra nem a szokdsos Lada 1500, ha-
nem az 1974-75-ben hasznalt cirill bettis Zsiguli felirat ke-
riilt, ami nyilvdnvaldan rontja az Gsszképet. A jelenség saj-
nos altaldnosnak mondhato: ugyanolyan nehéz Lada felira-
ti 2103-as Ladat taldlni, mint harmadik generdcios M21-
es Volgat szarvas nélkiil. Hasonloképp a retrésitast szolgdl-
ja a szellézdracsok cseréje, 1976-t6l médr az egyszeriibb
feketét tették a géptetdbe és a C oszlopra. Gazdéja gy vé-
li, ennyi csalas megengedhetd, foleg annak fényében, hogy
az évek sordn megszamlalhatatlan exportverzio késziilt a
célpiacok kiillonféle igényeinek figyelembevételével.

Az egyetlen cserélt elem a csomagtérfedél.
Horgaszhotok okoztak a sériilését
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gyseg-faktor

Beszerezhetetlen
a diszes kipufogdvéy

e S

A VAZ 1973-ban jelentette meg a 2103-ast,

Az autondl fiatalabb radio helyére Tibor gydri dj Viideo-
tont szerelt be, a késziilék ugyancsak Videoton gyartrmanyt
hangszordkon keresztiil kozvetiti az adast. Szerencsiére a
karpitok nem voltak kivigva, és az egész belsd tér gyinyi-
rii allapotban maradt meg, a jelenlegi tulajdonosnak  csak
annyi dolga volt, hogy elhelyezze a nehezen beszerzettt kis-
ipari ki€gészitdket. A lista meglehetdsen rivid, csupin a
korra jellemz6 motorteszter és az egyedi vdltogomb sizere-
pel rajta. Utdbbi alatt természetesen nem a ,gyani{iha”
mirtott kisautot kell érteni, Milcsevics Tibor Ladajabyan a
moszkvai olimpia kabaladllatat, Misa mackét szorongatva
kell a fokozatokat kapesolni, elvégre 1980-as a kocsi.

amely a hosszabb I6ketnek kdszénhetden 75 16-
erd teljesitményre volt képes. Az utazdk kényel-
mét textilbetétes Ulések és kihajthatd hétsd ko-
nyoklo szolgalta, s elegansabb boritast kaptak
az ajtok. A vezet6t kombinalt miiszeregység he-
lyett kor alak( orak tajékoztattdk a szokasos
adatok mellett a pillanatnyi fordulatszamral,
ezenkivlil napi kilométer-szamlalé és idéora is
helyet kapott a mlszerfalon. Az ezerdtosre szé-
lesebb, 5 colos felnik kerliltek, radialképennyel.
Ugyancsak a biztonsag jegyében rasegitével lat-
tak el a fékrendszert, hatulra tolatofényt, az ajtok
élébe nyitasjelzd lampat szereltek.

I am—

Nehéz elddnteni, hogy veteranos szemmel ez a hdrom-
szoros dijnyertes gép vagy Hajdok Tibor sdrga ezerdtise
¢érdekesebb. Utébbiban nincs 6tadik fokozat és fiitGszal, vi-
szont négy évvel kordbban gyartottdk. Hasonléan megdr-
zott darab, még kisebb futasteljesitménnyel — atlagosan ke-
vesebb mint 1300 kilométert haszndltak évente. Masfél év-
tizeddel ezeldtt az akkori gazda djrafdjatta a két elsé sir-
védét, a motorhdztetdt, a homlokfalat és a koténylemezt,
ennek oka, hogy a kocsi hosszabb ideig fa alatt parkolt, ra-
hullottak a levelek, és a gyanta megmarta a fényezést, Az
Osszes tobbi elemet a gyarban felvitt festék boritja, s a
beltérben is joforman mindent a VAZ munkasai tettek he-
lyiikre, a kivétel csupdn a két elsé ajtokarpit. A retrositas
ezt a Ladat sem keriilte el, de ez azonnal érdektelen infor-
méciova vélik, mihelyt meglatjuk, hogy a kipufogéess az
eredeti szigletes elemben végzGdik. Ez a darab egészen
1978-ig elkisérte a tipust, manapsag viszont nemigen ta-
lalni olyan autot, amelyen megvan. Kipufogdeserénél elvét-
ve raktak vissza, beszerezni sosem volt egyszer(i, ma kozel
egyenl6 a lehetetlennel — kis tilzdssal a flitdszal ritkasagd-
hoz hasonlithaté.

Egy harminc feletti Ladan éltaliban kevesebb az eredeti
elem, mint egy korosodd hollywoodi diva arcan, és még a
jobb dllapotti példanyok is rendszerint til vannak a kiiszob-
cserén, eselleg a sarvédGeserén is, a sirga gépnek viszont
bontatlan a karosszéridja. ,A legszebb ezerotos Magyaror-
szagon” — ezzel a 1omor jellemzéssel ajanlottdk figyelmem-
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A hazai kinalatban nem sok konku-
rense volt az ezerotds Ladanak, a
béketabor gyarai kevés autdt készi-
tettek ebben a kategériaban. Leg-
kézenfekvdbb rivélis a szintén tori-
ndi felmendkkel blszkélkedd, ha-
sonlo stilust Nagypolski. A lengye-
lek 125-0se valamivel nagyobb a

szetesen rangban is felllmulta az
orosz ikerldmpast. A Skoda LS és
GLS modelljgbdl nemigen jutott
Magyarorszagra, az 1500-as mo-
torral szerelt Moszkvics presztizse
pedig rohamosan fogyott a hetve-
nes évek masodik felében, nem kis
részben a VAZ 2103-as megjelené-

Zsigulinal, emiatt arban és termé-  se miatt.

be a kocsit. Hatalmas fogds, raadasul Hajdok Tibor pont
homokszinti 2103-asra vagyott, tizenhat éves kora ota.
Hajdanan a fehérvari diszké tulajdonosdnak volt ilyenje, és
mar messzir6l magara vonzotta a tekintetet.

Visszavett tron

Ezerdesi-tulajdonosként nehéz elfogddottsig nélkiil irni a
tipusrdl, s irigységgel vegyes csoddlattal szemlélem ezeket
a 2103-asokat. A pirosban 59 ezernél jir a kilométer-
szamldlo, a sargdban a 43 ezres értéket hagyta el nemrég —
egyiitt sem forogtak annyit, mint az én kocsimban. Még le-
hangol6bb az egybevetés, ha arra gondolok, hogy a két La-
dan dsszesen egy cserélt és 6t Gjrafényezett elem talalhato,
az enyém pedig majdnem tet6tdl talpig dj héjat kapott, pe-
dig vasérlaskor elfogadhaté allapotiinak tlint. Mindezt csak
azért emlitem, hogy érzékeltessem, milyen nagyszer(i lelet a
két fehérvari 1500-as.

A tavaly marciusi szimban bemutatott 2101-es kapesin
megtapasztaltam, hogy egy szép allapotii Greg Zsiga lassan

1976-t6! mar fekete a C oszlop racsa
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Megorzott horpaddsok

A karamellbarna 2103-as 1977, jinius
9-¢n, ZP-32-50 rendszdmmal ltta meg
djdonsiilt tulajdonosait, Dinnyési Guszta-
vot és feleségét, Marcella nénit a Merkur
csepeli telephelyén. Mar nagyon vérta a
hazaspar, mert els6 autGjukkal nem volt
szerencséjiik, a meggypiros 1500-st az
atvételt kovetd napon egy teherauté maga
ald gyfirte. A sziz kilométert sem futott
kocsit az Allami Biztosité totalkarosnak
nyilvanitotta, igy pdr hénap varakozis utdn
Dinnyésiék megkaptik az értesitést az
(jabb Lada dtvételére. A feleség banatdra
nem meggypiros, hanem karamellbarna
szinben érkezeft az i csaldtag.

Néhany honap elteltével igy megszeret-
ték az ezerotost, hogy a Kedves becenevet
adtak neki. Baj nélkiil jartik be vele Parizst
€s Svdjcot, a feledhetetlen utazdsok és au-
tds kempingek emlékét a régi fényképeken
kiviil a csomagtarté belsd felére ragasztott
matricdk Orizték évtizedeken at. Nagy
becsben volt az aut6, hoban, esében nem,
csak napos idében futott, de az idéjaras vi-
szontagsagaitol évtizedeken at csak pony-
vagarazs védte. A gondos és preciz dpolds-
nak (Fobizdn sampon) készonhetéen az
ezerdtos mindossze néhdny feliileti korro-
zival vészelte 4t a megprobaltatisokat.

2009 augusztusiban keriilt hozzam,
gazdaja haldla utdn. Akkor médr hdnapok
ota egy helyben dllt a t(iz6 napon, porosan,
pokhdlosan. Taldan a gyari fényezésii ka-
rosszéria €s az eredeti gumik litvanya fo-
gott meg eldszor az elhanyagolt allapotii
autoban. A szamldlo 84 ezer kilométert
mutatott. Mér a beinditdssal is komoly gon-
dok adddtak, mert Kedvest négyféle bizton-
sagi berendezés védte a tolvajoktol. A leg-
nagyobb problémdt a szimkddos kézifék-
zir ¢s kormdnyvédd zarjanak feltérése
okozta, mivel a titkos szimsort csak néhai
tulajdonosa ismerte. A kéziiék a 999 szdm-
kombindci6 végigprabalasaval, a kormany-
zar vasfilirész segitségével szabadult ki a
mechanikus védelem alél. Az akkumulétor,
az AC-pumpa és a benzincsé cseréje utdn
hamar életre kelt a motor, és este mar a ga-
rdzsomban terpeszkedett az fij szerzemény,
napi hasznélat( auténkat a szabad ég ala
parancsolva. Masnap reggel elkeseredve

szemléltem a nem (il rozsds dllapotokat,
A gyari fényezést a nap kifakitotta, szdmta-
lan ecsetjavitas és feliileti rozsda csinyitot-
ta. A lokharitok rozsdasak, a kiilsG gumi és
miianyag alkatrészek napégettek, a motor-
tér poros, a csomagtartd pokhalds volt. Az
elsddleges szempont a ritka szinii gyari fé-
nvezés lehetd legteljesebb megmentése volt
a koriilményeknek megfelel§ konzervélds-
sal. Szamomra az igazi érték, ha egy jarmi
eredeti fényezésében pompdzik, még ha
egy kicsit patinds is. (Szerencsére a muze-
oldgusok is igy gondolkoznak, akik az ere-
deti allapotd, fellelt jarmeiveket a maguk pa-
tindjaban allitjak ki konzervilds utdn.)

A karosszéria kiilsG és belsd mélytiszti-
tasaval kezdtem a munkat. Az dsszes kiilsd
kromelemet leszereltem az autérdl, hogy a
nehezen hozzélérhetd részek is megfeleld
tisztitast kaphassanak. Az évtizedek alatt
felvitt festékfoltokat 5 napig tartd, higitds
ronggyal valé dorzsoléssel tavolitottam el.
Minden kezdddd porsenést tiikosziriivel
tisztitottam ki, majd alapozds utan Standox
javitofestékkel hasznaltam tigy, hogy a leg-
tiibb gyari fényezés megmaradjon a kocsin.
A fényezés az ecsetjavitdsok utdn gépi po-
lirozds és keményviaszos Apolds hatdsira
érte el eredeti csillogdsat. A napégette
szélveddfeszitdket djra cseréltem, és G
kromalkatrészeket szereltem fel az autdra.
A motorteret fogkefe és motormosé szer
felhasznaldsaval, a csomagteret az dsszes
miianyag takard kiszerelésével és egyen-
kénti dpoldsdval vardzsoltam (jszertivé.
Szerencsére az iiléseket huzat védte, fgy
csak a hdtsd, napégett filéstamlat kellett
egy bontott jarm(ibél pétolni. Az auté alja
annyira érintetlen volt, hogy a gyari kara-
mellbarna szin bortotta az alvazvédelmet.
Utdlagos bitumenes alvazvédelmet soha
nem kapott, igy az alapos tisztitds utan ele-
gendd volt a gyari szinkddra kikevert fes-
tékkel felfrissiteni a 33 év alatt kissé meg-
kopott doblemezeket és alsé lemezeket.
Hegeszteni, kalaplni sehol nem kellett.
A karosszéria egyetlen szépséghibdja a
jobb oldali ajtdlemezek alsG felének enyhe
horpaddsa, amit egy parkold auté okozott.
Mivel javittatni és fénveztetni nem akartam
a jarmiivet, a 28 éve keletkezett enyhe sé-
riilés korhtien megmaradt. (Berényi Zsolt)

— f——
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1975-tdl kétlyuka homlokfallal szerelték a 2103-asokat, eidtie volt teli és racsos kialakitasi is

Természetesen megvan a cimke a légsziirdhazon

Motor. Folyadékh(tésu, soros, négyhengeres, felllvezérelt Otto-motor.
Furat 76 mm, I6ket 80 mm, Osszldkettérfogat 1451 cm?3. S(rités 8,8. Leg-
nagyobb teljesitmény 75 LE, 5600/min, legnagyobb nyomaték 106 Nm,
3500/min. 12 V-os elektromos rendszer generatorral, akkumulator kapa-
citasa 55 Ah.

Erdatvitel. Orrmotor, hatsokerék-hajtas. Négyfokozati, kézi kapcsolasy,
szinkronizalt valtomu, kapcsoldkar a padion. Egytarcsas, szaraz tengely-
kapcsold.

Felépités. Onhordo, dtszemélyes zart acélkarosszéria. EI6l figgetlen fel-
flggesztés kereszt-lengékarokkal, csavarrugokkal és hidraulikus lengés-
csillapitokkal, hatul merev tengely hosszanti lengékarokkal, csavarru-
gokkal és hidraulikus lengéscsillapitékkal. Hidraulikus, kétkoros fékrend-
szer rasegitével, el6l tarcsa-, hatul dobfékek. Globoidcsigas kormanymii.
Méretek, tomegek. Hosszlisag 4116 mm, szélesség 1611 mm, magas-
sag 1446 mm. Tengelytav 2424 mm, nyomtav 1321 mm, szabad magas-
sag 170 mm. Gumiméret 165-R13. Menetkész tdmeg 1030 kg, megen-
gedett Ossztomeg 1430 kg. Forduldkor-atméré: 11,2 m. A csomagtartd
térfogata 385 I.

Menetteljesitmények. Legnagyobb sebesség 150 km/h, gyorsuléas
100 km/h-ra 15 s. Atlagos tiizeléanyag-fogyasztas 9-10 1/100 km.

Még otvenezer kilométer alatt a sarga 1500-as

ugyanakkora feltiinést kelt, mint a tiz—tizenot évvel id6sebb
veteran autok. Ezzel egyiitt persze érdekel, mi az emberek
reakcidja, és elészor a sajat autombol, utdna Hajdok Tibor
Laddjabal figyelem, hanyan bamulnak feltiinden, hanyan
fordulnak meg. Az Orszdgalmanal a tulajdonosok legalabb
fél tucatszor kérik meg a jardkeldket, hogy ne ragadjanak le
a kocsikndl, mert fotézunk.

Biztos vagyok benne, hogy a figyelem nemcsak a jarmii-
vek kordnak és dllapotdnak sz6l, hanem a tipus elegancidja-
nak is. A gazdag kromdiszités és a tekintélvt parancsold
ikerldmpas abrdzat sokakat megigéz — néhdny éve én is be-
lesétaltam a 2103-as érzelmi kelepcéjébe.

Minél tovabb szemléli az ember az ezerdtost, anndl fel-
foghatatlanabb, hogy nem ez a modell helyezkedett el a

VAZ kinalatanak csticsan. A ,leg” Ladan, a 2106-0son
szerényebb a diszlécezés, keskenyebb az elegans hiitd-
racs, a paralelogramma alakd oldalirinyjelz6k helyett
egyszer(i téglalapok villognak, a Iokharitok vége mi-
anyag, a babdk pedig gumibdl vannak. lgaz, a 2106-o0st
1600-as motorral vezették be 1976-ban, amely 79 16-
erd teljesitményével és foként 123 newtonméter nyoma-
tékaval lepipélta az Ezerdesit. Késdbb a kisebb fural,
masfél literes motorral is szerelték, és nalunk ez a valto-
zat, a 2106 1-es, mas néven 15008 kivitel lett a legelter-
jedtebb nagy Lada. Mdra a helyzet alaposan megvilto-
zoft, ha vetiink egy pillantast a hazai veteranokra, vild-
gossa valik, hogy a 06-os és a 03-as versenyfutisat
utdbbi utcahosszal nyerte.
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