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Lada Szamara/Skoda Favorit

eleten a helyzet valtozatlan —  anyoznak viszont az ajtokrol a terkep-

hangzott a valasz sokaig arraa  tarto zsebek.
kérdeésre, tortent-e valami valtozas a Amit a berendezesrol elmondtunk,
_szocialista” autogyartasban. A Sko-  elismételhetjiik az iilésekre is. A Sza-
da Favorit versenytarsival, a Lada  mara szemre tetszet0s, keményburko-

rr eow

Szamaraval egyiitt 0j korszak hirno-  latd ,,székei” a kevéssé szelloz6 uleskar-
keiként jelezték, hogy a Moldva és a  pit miatt mintegy kétoranyi utazas
Volga partjainal is megmozdult vala-  utan kényelmetlenné valnak. A Favorit
mi. BMW-hez szokott honfitirsaink  iiléseibe kényelmesen el lehet helyez-
természetesen mindkét autot —nem is  kedni, de hianyzik a hosszd utakon nel-
egészen alaptalanul — fapadosnak  kiilozhetetlen derektamasz. Mindket

ﬂra.-%;i‘ﬁ_ u i ‘ : ; 4 : : VR T 3 v
oanaia ket nasonio tinainaonsaagy EI'eZhEtlk, de azZ ll_]dOI]SﬁgOk aZ E‘ddlg auto ulesel megfeleloen tal't_]&k a testet
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R T RS B kaphato 20—30 éves tipusokhoz ké-  oldaliranyban, anélkiil, hogy a moz-
o ' | g 34ah pest még igy is hatalmas eldrelépést
jelentenek.

A keét kocsi ereje szinte egytorma.
Az 1300-as motorbol a Skoda 62 lo-
er6t hozott ki, mig a VAZ-gyar mer-
nokei a Porsche motorfejlesztoinek
hathatos segitsegével kerek 65 loerore
tudtak felpiszkalni a teljesitmenyt.
A Skoda-motor a j6 oreg 1000 MB,
[10-es, 120-as sorozat legujabb tag-
ja. Bar jelentds valtozasokon esett at
— uj hengerfejet, korszeru, Pierburg-
licenc alapjan gyartott karburatort
kapott —, a Skodandl megszokott ma-

gas olajfogyasztas es az alig 80 ezer
R W . . W kilométeres élettartam viszont valo-  Abszolut egyszerdu,
SRR SR e v e B szinileg maradt a regi. funkcionalis Lada-miiszerfal
A Favorit 882 kilos sulyat a motor
NS elég lomhan cipeli. A Szamara hetven
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W nye ellenére sokkal robbanékonyabb-
Lo e : W nak mutatkozott. Ezt elsésorban ru- = | S  Siow
s R e . Y | galmasabb motorjénak, o R g 5 1 ﬂ,: e > AR el
négyfokozati  valto  rovidebb i P
atteteleinek koszonheti.
A lustabb Favorit a szériafelszere-
lésnek szamito otfokozatu valtoval, az
oregurasabb stilust lenyegesen alacso-
nyabb fogyasztassal ellensulyozza.

K . : ;
.* . I f i e A A e M T el el B et

f N | A Skoda valtoja konnyen, pontosan
-a_= ; £ b _ kapcsolhato, ezzel szemben a Szama-
* * .% — raé meglehetdsen ,Jladas”, nehezen  Baratsagosabb a fogadtatas
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e kapcsolhato, és a rovidke valtokarral ~ a Skodaban

e —— T ‘ H A - CC 7 2 2 ' ' ' konnyen ossze lehet zavarodni.
BY.V: ' ' LB & AL A A : _ Pedig a valtokar szépen megfor-  gast gatolnak. Dicséretes, hogy ilyen

malt, tenyérbesimuld markolatat szin-  kisautokban az utasterek belmagassa-

-\.
A

g * e élvezet megragadni; kir hogy ezaz  gara még kosarlabdazok sem panasz-
' aprosag az utastér egyetlen iide szin-  kodhatnak; legfeljebb arra, hogy a biz-

foltja. Mindeniitt hideg ésszertiséggel ~ tonsagi Gvek rogzitdihez mindket ti-
kialakitott jokora, steril mianyag ido-  pusnala padloig kell nytlni. A Favorit

o e mok uralkodnak. Uj autonal igen za-  hatso iilésén utazok térdének nemileg
AR - . o | varoa plasztiklemezek, illetvearagasz-  sziikebb hely jutott, viszont hatul 1s
| L8 TR S _ tok kellemetlen, eros szaga. vannak fejtamlak.

. piane SN R L S i e A Favorit Bertone altal tervezett A Skoda belsé terének baratsagos-
cseh-barokk stilusi, pliiss-velir bur-  saga a kezeloelemekre 1s vonatkozik.
s b i o RS 5 Sl e i LD Sy A S e e N s e i kolata kellemes kozérzetet sugall,ako-  Sok baj a Szamaraban sincs, mert a
3 : Tl e s | iﬁ w { : - ,,? __ % f F '_ =Y zepsfi konzolon megwlé gitOtt P kazet- kezelnivalé berendezés mllllll‘IéllS
| Bl R S tatarto, a miszerfalon hatalmas zart — mennyiségi, a Favoritban viszont min-
Byt e e RN kesztytitarto szolgalja a kényelmet. Hi-  den konnyebben és puhabban mtiko-
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Lada Szamara/Skoda Favorit

Muszaki adatok

_ Lada Szamara 1300 LS
Motor: Vizhiitéses, négyitemii, négyhengeres soros motor, elol keresztben beépitve. OHC-vezér-

lés fogasszijjal. Lokettérfogat 1288 cm?®. Furat x loket 76,0x71,0 mm. Kompressziéviszony 9,9:1.
Teljesitmény 48 kW (65 LE)/ 5550/min. Nyomaték 95 Nm/ 3500/min.

Erdatvitel: Négyfokozatl valtd, elsGkerékhajtas. Attételek: 1. 3,636 11. 1,95; lll. 1,357; IV. 0,941;

R. 3,53. Foattétel 4,13,

Karosszéria, kerékfelfiiggesztés: Otajtds, tszemélyes, onhord6 acélkarosszéria. El6l fiiggetlen

kerékfelfuggesztés McPherson-rugostagokkal, stabilizatorral; hatul csatolt felfuggesztés hossz-

lengkarokkal, tekercsrugokkal.

Fékrendszer: Kétkoros, hidraulikus szervofék, elol tarcsa-, hatul dobfékek. Abroncsok: 155/70

R13S.

Menetteljesitmények: Gyorsulas 0-60 km/h 6,1 s, 0—-80 km/h 10,1 s, 0—=100 km/h 156 s,
0-120 km/h 24,6 s. Rugalmassag (I1l./1V.) 60—80 km/h 5,3/ 9,0 s, 60-100 km/h 11,1/19,5 s,
60-120 km/h 20,4/35,3 s, 60—140 km/h 46,3 s.

Végsebesség 151 km/h.

__ Skoda Favorit 136 L
Motor : Vizhiitéses, négyutemdi, négyhengeres soros motor, elol, keresztbe beépitve. OHC-vezér-

lés lanchajtassal. Lokettérfogat 1289 cm® Furat x Ioket 75,5 x 72,0 mm. Kompressziéviszony
9,7:1. Teljesitmény 62 LE (45 kW)/ 5000/min. Nyomaték 100 Nm/ 3000/min.

Erdatvitel: Otfokozatu valto, elsokerékhajtas. Attételek: 1. 3,308; 11. 1,913; 11l. 1,267; IV. 0,927;

V. 0,717; R. 2,923. FGattétel 3,895:

'Kartlssz_éﬂa, kerékfelfiiggeszteés: Otajtos, otszemélyes, onhord6 acélkarosszéria. Elol fliggetlen
kerékfelfliggesztés McPherson-rugéstagokkal, stabilizatorral; hatul csatolt felfiiggesztés hossz-

lengOkarokkal, tekercsrugokkal.

‘Fékrendszer: Kétkoros, hidraulikus szervofék, elol tarcsa-, hatul dobfékek. Abroncsok 165/70

R13S.

Menetteljesitmenyek: Gyorsulas 0—60 km/h 6,0 s, 0—80 km/h 10,0 s, 0—100 km/h 158 s,
0-120 km/h 27,3 s. Rugalmassag (lll./IV.fok.) 60—80 km/h 7,7/11,4 s, 60-100 km/h
16,6/25,0 s, 60-120 km/h 30,7/50,4 s, 60—140 km/h 44,5 s.

Végsebesség145 km/h

dik. A kormanyzas mindket autoban
meglepoen kis erot 1genyel, a Favorit-
nal azonban a pedalok is konnyebben
jarnak, és a reggeli inditasnal is szol-
galatkeszebb volt a motor. A Szamara
meglehetosen eldugott szivatoja csak
nehezen tudta a motort korai ebredes-
re osztokelni, es elhitetni vele, hogy
aki koran kel, aranyat lel. Kesobb,
mar melegen, még mindig elég mo-
gorvan viselkedett az alapjaratrol va-
lo gyorsitasoknal.

A menettulajdonsagokat tekintve
a Szamara a jobb. Mindket auto hata-
rozottan alulkormanyzott ugyan, de
a Skoda a gyors fordulokban mégis
hajlamos a kisodrodasra. Egyenes

menetben szerencsere nincs velu
gond. A Szamara futomiver kisebb
utegyenetlensegeken lagyan atsikla-
nak, nagyobb lokesekre viszont ke-
mény valaszt adnak. A Skoda lagyabb
rugozasan sokkal kenyelmesebb az
utazas, nagyobb oldalddléseivel mar-
mar a Citroén 2 CV-re emlekeztet.

A Favorit motorjanak zajszintje 1s
»Kacsas”, nem tul magas, bar jol hall-
hato a regimodi vezerlés kopogasa.
A szelzugas es a gordulesi zaj viszont
diszkreten a hatterben marad. A La-
da motorja mar inditasnal 1s ferfia-
sabb hangokat hallat, gyorsitaskor a
kipufogo Alfas ercesseggel szol. Uta-
z0sebességen mindkét autonal meég

Fogyasztasi adatok

Benzintartaly

Lada Szamara | Skoda Favorit

Hatotav

Orszagut, kimeletesen

Orszagut, sportosan

/100 km
/100 km

Varosi forgalom

/100 km

Tesztatlag

/100 km
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Szinte sportosnak tiinik a Lada elso ulese

elviselhetd szinten maradnak a zajok,
csak a Szamara elektromos hitoventi-
latoranak bekapcsolodasakor tapasz-
tal a vezetd vibraciot és olyan hangha-
tast, mintha a fotengely valamennyi
csapagya egyidoben kiolvadt volna.
Ezzel a produkcioval a Lada akar
Guinness Rekordok konyveben 1s sze-
repelhetne. S ehhez rossz utakon meg
hatulrol hallatszo kopogo rezonacios
hang is csatlakozik, amely egyertelma-
en az Osszeszerelés mindsegere utal.
Konnyen lehet, hogy a probaauto a
napi termelés egyik utolso darabja
volt, és a mindsegellenorok — miutan
e RS az elerend mennyiség mar megvolt —
i a ritka vodkaval tinnepeltek a miiszak
S Sl végét. A kocsi motorhazfedele 20 mé-
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terrdl is felismerhetoen ferde, a 10kha-
ritok felso széle pedig olyan hullamos,
mint a Kaszpi-tenger tizes szelben.
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Amennyivel kozelebb fekszik Mlada
Boleslav Wolfsburghoz, mint Togliat-
ti, kortlbeliil annyival szohdabb a
Skoda Favorit — igaz, négyszer annyi
kilométerrel a hata mogott szinten kis-
s¢ szanalomra meéltonak tunt.

Meleg napokon a Lada sokat bosz-
szantotta utasait nehezen kezelheto
szell6zonyilasaival, de legalabb a ha-
romfokozatu ventilator rendesen dol-
gozott. A Skodaé valamivel halkabb
ugyan, de teljesitménye kicsi.

A csomagtérbe ramolaskor a Favo-
rit a baratsagosabb. A melyen nyilo
hatso ajtot két gazrugo tartja magas-
ban, igy a 240 literes csomagter kony-
nyen hozzaferhet6. Az ajto nyitasakor
két pant a kalaptartot is felemels.
A Szamara keskenyebb hatso ajtajanak
kiiszobmagassaga tul nagy es a kalap-
tartot is kezzel kell felemeln.

Lagyabb ilések fogadnak a Favoritban

A Szamara szériafelszerelese a hatso
ablaktorlo és a beliilrol allithato kulso
tiikrok —ezeket a Favorithoz extrakent
vehetjiik meg. Mindkeét autoban belul-
rol allithatjuk a fenyszorokat, egyeb-
kent a felszereltség nagyjabol hasonlo.
Nyugati kedvezobb arat figyelembe ve-
ve, talan a Favorit a kedvezobb kina-
lat.

A Skoda magas kompresszioviszo-
nya miatt 98 oktanos benzint igenyel,
a gyengebb mindségre diihos csilinge-
léssel reagal. A Lada némileg nagyobb
étvagyu motorja a 92-essel is megeleg-
szik, de a hirtelen gyorsitaskor fellepo
kopogas miatt sportos kedvu vezetok
101 teszik, ha a dragabb tizemanyagbol
tankolnak. A mai korszeru tipusokkal
osszehasonlitva egyik auto fogyasztasa
sem mondhato rendkiviil alacsonynak,
ezt tablazatusk jol illusztraha. I

ontozko

Ar, felszereltség

Fogyasztas

Kidolgozas

Kezelhetdség

Elso ulések

Belso tér elol

Belsd tér hatul

Flités, szellozes

10
10

Csomagter 8
Otiekvés | 10
Fékek 9
Rugaés 8
Korményzés_ s
Sebességvaltas 6
Men;tzaj {
Gyoréulés _10
Rugalmassag ) 10
Végsebesseg 10
Kilatas . 1B
Vilagitas 10
Osszpontszam

Skoda Favorit
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