MADE IN HUNGARY

Régi konyvek, megsargult nyomtatvanyok lapozgatasakor, az elmalt tobb mint hét évtizedet
atfogo id6szak hazaiautés, illetve gazdasagi irodalmanak kutatasa soran igen gyakran talalkozunk
egy kérdéssel. Ez a kérdés kiildnbozd stilust, néha szelid, maskor indulatos hangot érzékeltetve
igy keriilt megfogalmazasra: miért nem gyartanak Magyarorszagon személygépkocsit?

Igaz, ezek a régi papirok arrél is tanlskodnak, hogy egy-egy idészakban éppen ellenkezd
modon mind a kdzgazdaszok, mind a krénikasok azt kérdezték : miért gyartanak nalunk személy-
gépkocsikat? i

A batoritd kérdések mindig olyankor vetédtek fel, amikor hol egy lelkes kezdeményezd,
hol pedig egy ipari vagy kereskedelmi vallalkozas éppen belefogott valamelyik hazai tervezés(,
illetve kiilféldi licencre tamaszkodo modell gyartas jellegii készitésébe.

Az egyik oldal, amely siirgette a magyarorszagi személyautogyartas meginditasat, azt varta,
hogy a sajat iparbél kikeriilé termékek olcsébbak lesznek, mint az importalt jarmivek, tehat
tobben tudnak hozzajutni a korszerl kozlekedési eszkdzhéz. Ennek a tabornak érveit gyakran
erdsitették a nagy jelent&ségli magyar autdtechnikai talalmanyok, alkotasok.

Mar a kezdeti szakaszban sokat igért Csonka Janos, valamint Banki Donat 1884—1893
kozott végzett Uttdrd munkéssiga, az akkori gaz- és petroleum ilizem({ motor, majd pedig
a benzinporlasztd, amelyre elséként kaptak szabadalmat. '

A késSbbi évek soran ugyancsak gyakran valtak ismertté olyan miszaki megoldasok, el6re-
latast bizonyitd konstrukcidk, amelyek magyar elmékbél sziilettek, igy tehat j6 alapnak tiintek
a gyakorlati hasznositasra, az autogyartas elkezdésére. Nemegyszer meg is indultak, sét rovid
ideig tartd sikert is hoztak ezek a probalkozasok, de versenyképes, a kiilféldi importtal szemben
elényt adé személykocsik csak ritkan keriiltek ki a hazai lizemekbdl, kisebb gyarakbél.

lgaz, nem a tervezés, nem is a mindség koriil jelentkeztek a bajok, hanem a csekélyre
korlatozédé sorozat, a szerény felvevBképességii piac torte meg a kezdeti sikereket. Minden
esetben beigazolédott a2 ma mar nem is vitatott elv, hogy csak a nagy széridkra tamaszkodo
gyartas vagy valamilyen egészen kiilonleges értéki szerkezet szamara tud életképességet bizto-
sitani az autodipar.

Amikor a gazdasagi csédék, a valsagok sulyos gondjai nehezedtek barmelyik idészak barme-
lyik magyar gyartasi személyautdjara, megélénkiiltek az ellenzk taboranak kérdései. A tamada-
sok jogosak voltak, hiszen az eredmények elmaradtak. Sem a vallalkozék, sem a hazai automobi-
lizmus ilyen Gton tdrténd fellendiilésében bizé emberek nem talaltak meg szamitasaikat. A
tapasztalatok adtik meg a valaszt arra, miért nem gyartanak Magyarorszagon személyautdt.

A feljegyzett szamokbdl megallapithatd, hogy tobb mint hét évtized kezdeményezései
utan alig kettéezer magyar gyartmanyi személykocsi keriilhetett forgalomba.

Kozismerten masként alakultak azok a probalkozasok, amelyek a hazai autébuszok és
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teherautdk, valamint az olyan kiilénleges jarmiivek gyartasat alapoztik meg, amelyek sorozat-
nagysagahoz kedvezd bazisokat tudtunk épiteni. Ugyanakkor azt is megallapithatjuk, hogy
masként alakultak a személyautogyartassal &sszefiiggd kérdések. Igaz, Magyarorszagon a hetve-
nes években sem gyartanak személykocsikat, de a magyar ipar napjainkban mégis évenként
sok ezer modern autét allit elé. Ennek az ellentmondé meghatarozasnak magyarazata ugyan
kezd kozismertté valni, de éppen a fejlédés folyamatossaga indokolja néhany tény, néhiny
adat és gyartmany leirasat.

Ma agy allitjuk elé a hazai forgalomban mind nagyobb szerepet kapé személyautdkat,
hogy kiilonféle alkatrészek és felszerelési cikkek itthoni gyartasaval kapcsolodtunk be a Volgai
Autogyar termelésébe. Ennek az egyiittmilkodésnek a kezdete még az 1968. oktdber 24-én
alairt szerzédés, amelynek nyoman (j iparagak is sziilettek nalunk. Es ez a mind kiterjedtebb
kooperacio j6 példaja a szocialista orszagok kézotti eredményes munkamegosztasnak.

Ennek a programnak megvalositasa soran mar eddig is olyan mennyiségii személyautd
érkezett hozzank, hogy viszonylag révid id6 alatt lényegesen enyhiilt az a fesziiltség, amely
sokaig jellemezte a kereslet és a kinalat kozétti kiilonbséget. Azt mar emlitettiik, hogy ot
év alatt a Zsiguli, illetve Lada néven egyarant ismert VAZ tipusokbdl tobb mint 100000
kocsi jutott a magyar vasarlokhoz. Ennek a ténynek egyik magyarazata, hogy a méar évi 700 000
autd elballitasara alkalmas szovjet autégyar termelésének tobb mint feléhez szillit a magyar
ipar kiilonboz6 olyan alkatrészeket, amelyeket az el6z8 oldalakon mutattunk be. Ezek a nagy
tomegben, tehat gazdasagosan gyarthato elemek — komplett ablaktérld, kombinalt miszerfal,
zar- és kilincsszerkezet, gy jtaselosztd, gydjtaskapcsold, kiirt, fényszérodizzo, autéradié — mind,
mind ,,Made in Hungary” jelzéssel keriilhetnek beépitésre a korszerii VAZ-kocsikba.

Ebben a formaban, a KGST-egyiittm(ikédés keretében eredményesen kapcsolodhatott
be a magyar ipar az autdgyartasba, pontosabban fogalmazva: a személyautégyartasba, amelynek
rendkiviil gyors fejl6dése természetesen kihat az egyes alkotdelemek, a szerelvények sziintelen
korszerisitésére is.

Az alapot kétségteleniil a VAZ-program teremtette meg, de ez a tekintélyes kiindulasi
pont j6 lehetSséget ad arra is, hogy mas autdomarkak ugyancsak igényt tartsanak olyan gyartma-
nyokra, amelyeket a magyar ipar allit el5. Es ennek a programnak, ennek az egyiittm{ikédésnek
a hatasa megmutatkozottabban is, hogy a hetvenes évek kézepétdl Magyarorszagon mar minden
ezer lakosra tébb mint 6tven személyauté juthatott.
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olasz Fiat 126-os kiskocsi
kombinalt miszerfala. Ennek
megfeleldt készit iparunk a
lengyel és a magyar jarmd-
gyartasi koopericid kereté-
bena126p tipushoz. A szerzé-
dés értelmében a miszeren
kiviil ablakt&riéberendezést,
gyujtaselosztét, kiirtor, fe-
sziiltségszabalyozot és komp-
lett dugattyikat is gyartunk
ezekhez a modellekhez. A ter-
vek szerint, amikor mi mar
évente 200000 egységet tu-
dunk eldallitani a felsorolt al-
katrészekbdl, akkor évi 7600
lengyel kisauté importjara
szamithatunk ezek ellenérté-
keként
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