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Bizony, nem tegnap,
hanem

pontosan

tizenhét éve tortent,
hogy a Lada Niva
meglatta a napvilagot.
Az eltelt

1do alatt, ha
komolyabb
valtoztatasok nem is,
aprobb modositasok
torténtek az egykor
hianyt potlo,

ma pedig a legolcsobb
terepjaron.

Amikor a Lada Niva 1976 te-
lén megjelent, mar evtizedek
ota tatongo rést tomott be.
Neépszeruségehez nem kell sok
magyarazatot fuzni. Az egy-
szeru, megbizhato es strapa-
bir6 jarmii minden szerepkor-
ben bizonyitott. Keényelme-
sebb volt, mint a katonai jar-
muvek, futheto volt és huzat-
mentes, mégsem keriilt annyi-
ba, mint egy nyugati gyartma-
nyu terepjaro.
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Szerencsére ez utobbi ked-
vezo tulajdonsagat az 1dokoz-
ben tortent valtozasok ellene-
re is megtartotta. Bar ara ko-
zel hétszazezer forintra nott,
ma meégis a Lada Niva a legol-
csobb a tobbcelu jarmuvek
kozott.

Nincs keleti kényelem
a vezetoiilésben, de
terepjaronak megteszi

A legfontosabb modositas
1985-ben torteént, akkor cse-
reltek a negy fokozatu valtot
otfokozatara, némileg csok-
kentve a kocsiban a zajszintet
es egyben a fogyasztast 1s. Ha
egymas mellé allitanank egy
1976-0s és egy 1993-as ¢evja-

Nem tul méretes
a csomagtarto

Autojavitas
Autovillamossag
Dizelauté-javitas
Motordiagnosztika
Futomuallitas

Amit lehetett, a motorterbe
zsufoltak. Itt kapott helyet

a potkerék és az emeld is. Az
akkumulator védett helyen,

a szélvédd alatt talalhato

ratu Nivat, messzirol talan
meg sem mondanank, melyik
melyik. Kozelebbrol mar lat-
szik, hogy a kromozott l1o0kha-
ritok helyét aluminiumbol ke-
szilltek vettek at, és az ablak
mellett végre a lampak is kap-
tak torlot. Beliil szinten csak a
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Mint minden terepjarénak,
a Lada Nivanak is idétallo
a formaja. Egy kis
raforditassal (kengururacs,
aramvonal-idomozas) igazan
terepjarossa varazsolhato

a megjelenése

Foté: BALOGH ROBERT

reszletek modosultak. Mas az
ajtokarpit, es az ajton elhelye-
zett kezeloelemek sem a regi
ezerkettesbol (2101), hanem
az 1300 S-bol (2105) szarmaz-
nak. A kormany €s a musze-
rek azonban maradtak a regi-
ek, amelyeket a dupla kerek-
lampas ezerotosokben (2103),
illetve ezerhatosokban (2106)
szoktunk meg. Erdekes el-
meény volt a régivagasu ulese-
ken helyet foglalni €s a mintas
kormanykereket kézbe venni.
A miuszerezettsegre akkor ¢s
most sem lehet panasz, a mu-
szerfalrol a motor minden jel-
lemzoje (fordulatszam, olaj-
nyomas, vizhomerseklet) leol-
vashato. Az kicsit furcsa volt,
hogy a tobb Ladabol mar 1s-
mert kodzarofény-kapcesolot
és a hatso ablak futeskapcso-
l0jat a kozépso konzolon fek-
tetve épitettek be. Ezaltal a
piktogramok 1is kilencvento-
kos fordulatot vettek, €s igy
kissé felfordult kepet mutat a
konzol. A miuszerfalon két
valodi ujdonsagot fedezhet-
tiink fel, egy sarga s egy piros
visszajelzo lampat. Az egyik a
differencialzar, a masik a te-
repfokozat bekapcsolt allapo-
tat jelzi vissza, nem csoda hat,
hogy a tobbi Ladaban nem
talalkozhattunk vele.

A differencialzar es a terep-
valtomt kapcsolokarjait ko-
zépen, a ,rendes” sebesseg-
valto kar tarsasagaban he-

Gumiszereleés
Biztositas ligyintéezeés
Kézi mosas
Karosszeériajavitas
Autofényezes
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tol elteroen ezen meg katali-
zator sincs, igy nyugodtan
tankolhatunk 92 vagy 98 ok-
tanos olmozott benzint 1s. M1
92-est hasznaltunk, ezzel sem
csorgott a motor, igy elkep-
zelheto, hogy a mar tobb he-
lyen kaphato 91-es olmozat-
lannal is izemeltetheto az au-
t0. A motor viszonylagos ru-
galmassaga lehetove tette egy
kimélo otodik fokozat beepi-
teset, ami 50 km/h-nal kap-
csolhato, viszi is az autot, de
ebben a fokozatban csak 60
km/h folott szamitsunk némi
dinamikara, a motor fordu-
latszama ugyanis korilbelul
ekkor er1 el a 2000/min erte-
ket. Az otfokozatu valto talan
az auto egyik legjobban elta-
lalt berendezese. Rovid uton,
pontosan lehetett kapcsolni,
felrevaltas  egyetlenegyszer
sem tortent. Egyedul az elhe-
lyezését kell kisse szerencset-
lennek neveznunk, ugyanis
inkabb a jobb oldali elso iile-
sen helyet foglalo utasnak
esett kézre, mint a vezetonek.
Magyarul rendesen kellett
nyujtozkodni a kapcsolashoz.
Mas szemelyautobol atiilve es
nem figyelve arra, hogy hova
hasznalataval, ha lassan is, nyulunk, nemegyszer a terep-
de mindenhonnan kimaszik | modosito gombjara tevedt a

a Niva | kezem. De ha mar a kart elta-
laltam, akkor a kivant foko-
zatot 1s, allhatott az auto bar-
mely szogben, razhatott bar-
hogyan az ut.

Nem utolsosorban az otfo-
kozatu valto az egyik oka,
hogy a Niva fogyasztasa te-
repjarohoz meérten mersekelt-
nek nevezheto. Vegyes hasz-
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,. em lyezték el. A Nivaban 1gy
gl e 0sszesen harom kart kezel-
i Ry T e het a vezetd, ami elter a _ _
e e Nyugaton ¢és Japanban meg- asztani. A harmadlkz a !eg-
i bnsdecillanits. torrids . e szokott épitési modtol, fo- kisebb kar hasznalatara,
PR TR e leg, ha azt is tudjuk, melyik amely a differencialzarat
2 HICICY THLDREE, ¥ AR R mit kezel. Az altalanosan el- mikodteti, csak vegso hely-
' CRERC A g v fogadott megoldas szerint zetben lehet szukseg, 1gaz,
coccdodia: o § van egy négy' vagy 6tf0k0" el'(kor'a Niva elortt megszu-
ivedn riseoitbnélkil. | | zato valts, ami utdn olyan | nik minden akadaly, az ala
| Y Jterepvaltot™ épitenek be, nem ul le, mmdenhonpan
WMEGEK Hosszls boccio fmaoaccdo 110 amely az iresen Kkivil ha- kimaszik. 7 felakadasra
" Toupelvtiv? 0 Nvo tav ekt thatnd 14307 rom allasban kapcsolhato. egyebrkent \[}sz_onylag k1931
or B e e e Egyik allasban magas foko- az esely, a rovid tengelytav-
' nak és a tisztes szabad ma- .

KRS :; et tat e Zatban a hétSé két kerékj 2 ¥ B P
VEE T iviasiikl claila 1380 egy masikban magas foko- gassagnak _koszqnhetoen
még keresve is neheéz olyan

+ R - m * _ zatban mind a négy kerek, | Ve 1S N )
: ' ' ' autd. Sarban meg egy te-

- 4

do négykerék-hajtasu, mind-
0ssze az alacsony €s a ma-
gas fokozat kozott lehet va-

Sem az uttalan utak, sem

a terep nem jelentett
lekiizdhetetlen akadalyt. Az
allando négykerék-hajtas,

a nyomatékmodosito és

a differencidlzar egyiittes
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csok, €s az is megtortent,
hogy az egesz auto arrebb ug-
rott — oldaliranyban — egy fel
métert. Ehhez eleg volt egy
sorozat egyenetlenseg az ut-
burkolaton, ¢s a kemeny ru-

il B gozas mar dobta is arrebb a
Boséges a szerszamkeszlet. Nivit

Osszedllitasana! figyelembe
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niantt oo R s e - alacsony fokozatban kap-

differencialzar, csak forognak
- a kerekek egy helyben. Az ut-
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L csolhato a négykerék-hajtas.

A Niva ezzel szemben allan-

nyezo jatszik elsodleges sze- |

repet: a gumiabroncsok mi-
nosége és mintazata. A Ni-
vat kétfele abronccsal szal-
litjak, az egyik inkabb utca-
ra, a masik terepre valo.
A terepgumi ritkabb minta-
zatu, 1gy nehezebben vesz
el sarat, jobb a kapaszko-
doképessége, viszont aszfal-
ton olyan zajos, hogy meg a
motorzugast is elnyomja.
A masik abroncs halkan
fut, terepen viszont apro

e —

cai gumi aszfalton sem vizsga-
zott Otosre. Az allando 0ssz-
kerékhajtasu autoval magas
epitesmodja ellenére bizton-
sagosan lehetne gyorsan 1s ka-
nyarodni, ha a sebesseget a
gumik miatt nem kellene mér-

vehették, hogy lakott helytdl
messze is torténhet baj.

sékelni. Gyors kanyarvetel-
kor altalaban nyikorognak az
anyagukban kemeny abron-

PROBANAPLO

"
LS
CO
‘_ll_'_llilil.l"l"l". LR,
i

[}
-k
L RN

U
o W
CL]

P
=
.
L
&

A kanyarvetel meg egy
esetben okozott komolyabb
gondot: ha nagyon lassan
akartunk kanyarodni. A ket-
hetes probaut vegere korulbe-
l[ul ketszeresere dagadtak a
karizmaim, akkora erokifej-
test 1genyelt a kormanykerek
tekergetese. Tekergetni mar-
pedig lehetett, sot kellett 1s!
Hiaba forditottam el utkoze-
sig az elso kerekeket, a fordu-
[okor még mindig akkora

volt, hogy az egyszeru meg-

nalat mellett 10-12 literes 100
kilométerenkénti érteket mer-
tink, ami ebben az osztaly-
ban igazan nem sok. Terme-
szetesen terepen, bekapcsolt
terepfokozatnal alacsony fo-
kozatban ez jocskan megemel-
kedik, elérheti akar az elobb
emlitett ketszereset (!) 1s.

Az auto a konstrukcio haj-
lott kora ellenére kedvezo be-
nyomast nyujtott, nchany ap-
robb, de gyorsan helyrehozott
kellemetlenséget (a probaut

mintazata pillanatok alatt fordulashoz 1s tobbszor kel- kezdetén kiesett a muszerfal,

telitodik sarral, es uté_na hi-
aba a terepfokozat, hiaba a

Magasra helyezett
karosszéria, rovid tengelytav.
Ezeknek is koszonhet6, hogy
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lett 1de-oda tolatgatni.

A motorterbe pillantva
nem hokolunk hatra a sok uj-
donsag lattan: a jol ismert, 54
kW (73 LE) teljesitmenyre le-
fojtott 1600 cm3*-es Lada-

¢s ezzel egyidejuleg nehany
elektromos berendezés megbe-
nult) leszamitva strapabiro,
megbizhato szerkezetnek bizo-
nyult, ami ma is kepes azt az

univerzalis szerepkort betol-

terepen ritkan iil fel az auto

o R e R R L o e
e L] i " e el R N
)

aut. motor koszon rank. Semmi teni, amire eredetileg 1s ter-
s elektronika, semmi befecs- veztek.
| - S kendezo, sot a teljes Lada sor-
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GAJDAN MIKLOS
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