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Lada szamara 19Ul o

_ / 4 ... "
Mig egy normalis

kezdodik es a hatsonal végzodik. Itt
bizony, a regi Ladakkal ellentétben,

generator, az AC-pumpa, a porlaszto
nagyon jol hozzaferheto, és a szelepal-

az atjelentkezesi lehetdsegen, maka-
csul ragaszkodtak eredeti befizete-

hogyan az mar az orszagba er-
kez6 uj szocialista tipusokkal

A rS z e n t gazdasagi klimaban

a nalunk kaphato
szocialista autok”
dont6 tobbségét csak leszallitott aron, selejtkent lenetne
eladni, itt ma még els6sorban kereskedelmi partnereink

iy il Al R L B e Sy W Yy Y ity e Wy

lenn1 szokott, a Szamara erkezeset
sem kiserte udvrivalgas, pedig ha va-
lamelyik uj joveveny, akkor eppen 0
baratsagosabb fogadtatast erdemelt
volna. Jovetelekor megismetlodott
ugyanaz, ami a 125-0s Polski Fiatot
levalto Zsigulik fogadtatasakor tor-

tent. Akkor a kritikus, hozza nem

sikhoz, meg akkor 1s, ha ez a kicsit
kisebb karosszerias auto is megfelelt
volna nekik. Pedig a Lada Szamara
— szamitogepes hasonlattal elve — a
gyar korabbi tipusaithoz kepest egy
ujabb generaciot képvisel, es ebben
az ertelemben egyszertien nincs 1S
1gazi konkurense egy mulo vilagrend-

valoban nem kell a menetszélnek ora-
kig gondolkodnia, hogy megfejtse,
vajon az auto elejével, vagy hatuljaval
talalkozott-e.

A Lada Szamara ezt az egyszertisit-
ve vazolt konstrukecios hitvallast meg-
felelGen testesiti meg. Jollehet, a forma
elsosorban izles dolga, azért viszonyi-

litashoz sem kell a gumikezii idomitott
egereket segitségiil hivni. Mindehhez
meg a szerkezeti reszek e vilagrendszer
autothoz kepest viszonylag magas szin-
vonalon allnak, sot, a Szamara elekt-
ronikus gyujtasa es specialis benzin-
megtakarito kesziileke (amely motor-
fek uzemben elzarja a benzin utjat) a

s Fraeoy

szerben kesziilo konkurense1 kozott.  tasi alapnak talan elfogadhato, hogya  kategoriajat jellemz6, mai atlagos

ertd, de sajnos hangado szakmai ko-

2 A

. .

VY gyarak jovoltabol ezekre is évekig varni kell. A fino-

mabb mindségli és kevésbé selejtes szériakra meg az
eléjegyzés is gyakran sziinetel. llyen korilmeények kozott
szinte polgarpukkasztasnak szamit olyan autot dicserni,
amihez csak hosszas varakozas utan lehet hozzajutni. Az
1300-as Lada Szamaraért (Vaz—2108) pedig erdemes

vegig allni a sort.
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rok nem annyira az autd miszaki
felepitesenek es minoségenek alap-
jan, hanem mas, szubjektiv szempon-
tok szerint iteltek meg a lengyel es a
szovjet Fiatot, és a muszaki adottsa-
gal alapjan korszerubb es jobb mi-
noségl Zsiguli felett tortek palcat.
A Lada Szamara erkeztet valami
hasonlo dezinformaltsag kovette, és
a megszeppent ,Lada-elofizetok”
ahelyett, hogy kapva kaptak volna

Szakit a hagyomanyokkal

Az 1984-ben piacra kerult Lada Sza-
mara ugyanis az elso auto, amely sza-
kit a szocialista autoepites jellegzetes
hagyomanyaival, és kicsit sommasan
fogalmazva azt lehet mondani, hogy
mind formailag, mind muszaki kiala-
kitasaban felzarkozott a kategoriaja-
ra ma jellemzo divatos iranyzathoz.
Ennek legkéezenfekvobb jegye a ke-
resztmotoros elsokerékhajtas, a hatso
ablakkal egytitt nyilo meretes, (ajto-
szamtol figgoen) harmadik vagy oto-
dik ajto, és ezenkiviil ezuttal el0szor
utalnak jelek arra, hogy — lejaratott
szoval élve — olyan ,,barat1” konst-
rukciorol van szo, aminek tervezese-
kor nem hagytak figyelmen kivul azt
a sokat hangoztatott alapelvet, hogy

a takarekos auto az elso lokharitonal

A Szamara belso tere.
Az illesek kenyelmesek, testre formaltak,
a hatul ulok terdenek viszont kevés hely marad

Szamara a maga formajaval (kilono-
sen, ha lecserélik a nem tul szerencseésen
sikerult hutoracsot) észrevétlentil si-
mul bele az europai orszagok autos-
parkjaba, és igazan nem lekicsinyloen
mondjuk, hogy ez nekiink mar tisztele-
tet parancsolo eredmény. A miiszaki
megoldasok a formanal racionalisab-
ban itelhetoek meg, és ezen a téren a
Szamarat dicséret illeti. Az elsokerek-
hajtas keresztben allo motorral a szé-
riaautokon elterjedt motorelhelyezési
modozatok koziil altalaban a legzsu-
foltabb  motorteret eredmeényezi.
A mindossze 4006 mm hosszu Szamara
gephazaban viszont annak dacara,
hogy igazan nem tartozik az ,,orma-
nyosok™ koze, tagas hely van. A Por-
sche-gyar kozremiikodeésevel kifejlesz-
tett motor oOsszes letfontossagu és apo-
last, esetleg szerelest 1génylo resze,
mint peldaul az osztofe), az onindito, a

nemzetkozi szinvonalat kepviseli. A fu-
tomiiveire ugyanez vonatkozik. A Ma-
gyarorszagon sajnos teljesen alaptala-
nul ,hirbe hozott” els6 McPherson-
felfuggesztes meg ezen a konstrukcios
forman beliil 1s a magasabb szinvonal-
hoz tartozik, es a hatso ,,felfliggetlen”,
vagy 1smertebb neven: kapcsolt — cso-
vel osszekotott — hosszanti lengokar-
par is az elegansabb és precizebb kerék-
vezetest megoldasok kozeé tartozik.

A csaladban marad

A fent emlitett miiszaki megoldasok
vegul 1s a viszonylag szépen megter-
vezett, de sajnos szineiben olykor-
olykor izlesteleniil megvalositott
utasteret szolgaljak. Pedig a Szama-
ra belso terenek minden esélye meg-
lenne arra, hogy mind esztetikailag,

mind funkcionalisan jol megkozelit-
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Az egyetien miianyag elembdl kialakitott elso ajto- es

mennyezetboritas a nemzetkozi trendet koveti, de

a Szamara esetében felerdsiti a zajokat. Sajnos az ajtok
nyitasahoz és az inditashoz két kiilon kules kell 47§

Yonzo viszonyok

A Szamara 1s azok kozé az autok koze
tartozik, amelyekben azonnal ugy er-
71 az ember, mintha ebben tanult vol-
na vezetni. Az tilésmagassag es a mu-
szerfalmagassag ,,j0 viszonyanak”
kovetkezménye, hogy nagyon jo a ki-
latas elore, és ennek 1s resze van ab-
ban, hogy igazan maradektalanul el-
vezhetoek a menetteljesitmenyek. Es
szerencsére van 1s mit elvezni! Az
elektronikus  gyujtasnak  nyilvan
oroszlanrésze van abban, hogy a mo-
tor az elso poccintésre indul, és attol
kezdve — termeészetesen mar uzemme-
legen — a gazpedalon keresztiil adott
utasitasokra olyan folyamatosan rea-
gal, mint a fogorvosi furogep a labpe-
dal mikodtetésére. A kezeloszervel,
ha nem is japan finomsaggal, de a
— sajnos nincs jobb meghatarozas —
szocialista” atlagnal mindenkeppen
kellemesebben miikodnek. A sebes-
segvalto karja igen jol kézreesik, moz-
gatasa — nyilvan mert az aut0 meg
nagyon uj volt — az elvartnal kicsit
nagyobb erct igenyelt, am rovid uton
es igazan egzakt modon kapcsolt.
A motor nyomateék- és teljesitmenyvi-
szonyaihoz nagyon jol valasztottak
meg az attételeit, és ezt a jo érzest az
a még lenyegesebb sajatossag gerjesz-
ti, hogy az erdatvitel lancolata a mo-
tortol a meghajto kerekekig teljes
osszhangban van. Ennek a konstruk-
c10s 0sszhangnak az eredmenye, hogy
a Szamara a kategoriaja, geometria
meretel, 900 kg-os menetkesz sulya
alapjan elvarhato menetteljesitme-
nyeket tokeletesen kielegiti. A motor
kedvezé paramétere1 a nem tulsago-
san testes karosszeriaval szovetkezve a
varosi forgalomban teszik 1gazan
vonzova a szamarazast, de a 65 loeros
motor az orszaguton 1s imponalo er6-
vel mozgatja a karosszeriat, es az atte-
telezes korrektsegere utal, hogy nem
hianyoltuk az otodik sebesseget.
A Szamaraval a varosban nagyon ke-
nyelmes mandverezni. A fogasleces
kormanymiitél kiindulo rudazat geo-
metridja olyan szerencsesen sikerult,
hogy a kozismerten nagyobb kor-
manyerot 1genyelo elsokerekhajtasost
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kis kormanymozdulatokkal olyan
konnyl kormanyozni, mintha szervo
segitené a vezetd munkajat. (Ez a szer-
vo-hatas talan tulsagosan is jol sike-
rilt: alacsonyabb tempoval kanya-
rodva hirtelen gazadasra olyan hata-
rozott kormanyvisszaterito ero ebred,
hogy a volant a vezetd kezebdl szinte
kikapva képes az elso kerekeket kicsit
az ellenkez6 iranyba atlenditeni.) A o
mandverezesi keészséghez jo gyorsulas
tarsul. Allo helyzetbl 100 km/oras
sebességre 15,7 mp alatt gyorsul fel,
és ez az 1d6 a kozlekedesi lampak zold
rajtfényénél még nala joval dragabb
kategoriatarsaival szemben 1S ver-
senykeépessé teszi. A Szamara fekrend-
szere nem rossz, de jobb 1s lehetne.
A kiprobalt auton a fekpedal viszony-
lag melyen fogott, és nagyobb lassu-
last ha nem 1s fajdalmasan nagy, de
szervohoz meéltatlanul magas pedal-
erovel lehetett elerni.

A Szamara a varoson kivul 1s to-
kéletesen megallja a helyet. Elsosor-
ban a polgari kozlekedeshez idomu-
10 10 attetelezésnek koszonhetoen, de
altalanos kialakitasa miatt 1s, nin-
csen olyan sebességtartomany, ami-
ben az adott tempo valtoztatasara
kapnank figyelmezteté jelzeseket, es
ez a jambor viselkedés meg a vegse-
besseg kornyekere 1s 1gaz. Tesztau-
tonkkal 149 km/oras vegsebesseget
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meértunk, de lejton lefele 155 km/
oras sebesseget 1s elertiink vele, es
meg ez a szamara eroltetett menet
sem tudott a tempo csokkentesere,
vagy eroltetettségere utalo, hallhato
motorhangokat el6csalogatni. Kisse
rosszmajuan azt is feltetelezhetné az
ember, hogy a szelzaj nyomja el eze-
ket a jajkialtasokat, de ez sem 1gaz.
A Lada szelzaja a meéret és arkatego-

riajat jellemzO szint alatt marad.

Ugyanez nem mondhato el viszont
mas zajokrol. A rendelkezesiinkre
bocsatott probadarab meg a Szama-
ra-szakertok szerint 1s kiritt valtoja-
nak hangossagaval az atlagbol, pe-
dig ez a ricsaj amugy is a Szamara-
tulajdonosok egyik leggyakoribb
panaszforrasa. Igen, a Szamara val-
toja — mint mondjak, konstrukcioja-
bol fakadoan — zajos, de ha nagyon
oszintek akarunk lenni, ez a hiba sok
joval rangosabb gyar valtojat 1s ha-
sonlo hangerdvel jellemzi, és ok 1s,
akarcsak a Szamara mernokei, azzal
az egyszeru megallapitassal intezik el
a dolgot, hogy meg kell tanulni ezzel
a hanggal egyiitt elni. A valtoval
kapcsolatos kritikankat egy teljesen
szubjektiv elemmel 1s meg kell tolda-
nunk, nevezetesen azzal, hogy a hat-
ramenet kapcsolasa az elsé fokozat
mellett szintén nem telitalalat, meg
akkor sem, ha kapcsolasara — szintén
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a valto hibajaul felrohatoan — elke-
riilhetetleniil hangos reccsenessel fi-
gyelmeztet.

A ,Szamara zaja1” cimi fejezet
sajnos a valtoval nem er veget. A za-
jossag végiil 1s az egyetlen 1gazi hiba-
ja ennek az autonak, és igazan kar
ilyen apro hanyagsagokkal leronta-
ni egyébkent jo bizonyitvanyat. Mig
a valton kivil semmi1 veszelyesebb-
nek tind, ,,nehez” zajt nem hallani,
addig a ,.konnyizeneszek™ 1degesito
melodiakat jatszanak. Az utfeliilet
egyenetlensegeinek kiilonbozo frek-
venciaitol egyenkeént, vagy eéppen
egyszerre jonnek 1zgalomba az utas-
ter killonbozo alkatreésze1, a muszer-
faltol kezdve a hatso kalaptarto mii-
anyaglapjaig, és ezeket a szolistakat
a gumik mormolasat felerdsito ol-
dalkarpitok monoton moraja kiser1.
Ezek a zajok egyébkent kis hozzaer-
téssel eés aprolekos munkaval meg-
sziintethetoek, és azt 1s mondjak,
hogy az otajtos kivitel, a kisebb ajto-
feliletek miatt, mar eleve csonde-
sebb.

Ebben a kicsit zajos belso legkor-
ben a fltés zajat menet kozben mar
nehéz eértekelni, és lehet, hogy ezert mi
a fitoventilatort még a legmagasabb,
harmadik fokozataban 1s — legszalli-
tasahoz viszonyitva — csendesnek ta-

laltuk. A fiites jol beszabalyozhato, es
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‘nyomtav hatul 1370 mm*
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bo——-szélesség 1650 mm

: h—————-——hossz 4006

Miiszaki adatok

Motor: Vizhiitéses, négyhengeres, négyiitemii soros, eldl keresztben beépitve. OHC-vezérlés bordésszi’jhajtﬁs~

- sal. Megszakito nélkiili elektronikus gyujtas, elektromos hiit6ventilator. Hengerirtartalom 1279 cm?. Furatxlo-
ket 76 ><71 mm. Saritési arany 9,9 : 1. Teljesitmény 65 LE (47,8-kW)/ 5600/min. Nyomaték 96 Nm/ 3500/ min.

'.Eroat\ntel Negyfokozatu valto, elsokerekhajtas Attetelek I 3636 190 0t 1357 V. 0941 R.-3.93.
-leferencaalmu =+ 94

'Kamsszéria, kerékfe‘lfiiggesﬂés Héromajtés 6tSZeméIyes dnhordé acélkarosszéria. EIG| McPherSOn felfug-

gesztés kanyarstabilizatorral; hatul a stabilizator szerepét is betoltd, csovel 0sszekapcsolt (felfuggetlen) hoSz-
szanti lengOkarok spiralrugos Iengescsnlapltos rugostagokkal. -

Fekrendszer Szivocst depresszmval mukodtetett szervorasegitéses, kétkoros, hldrauhkus fékrendszer Elol'
- tarcsa-, hatul dobfekek - -

Méret- és sulyadatok Hossz 4006 mm, szélessség 1650 mm, magassag 1402 mm. Hasmagassag (teljes

. terheléssel) 160 mm.
Tengelytav 2480 mm. Nyomtav elol/hatul 1400/1370 mm. Csomagtér 272 | (998 ). Sajat tomeg 900 kg-

Megengedett 0ssztomeg 1325 Kg. Benzmtartaly (irtartalma 43 |. Gumiméret 165/70 R 13 vagy 155/ 80 R 13

'Menetteliesitménvek Végsebesség 148 km/h. Gyorsulds 0—100 km/h 16,0 s. Rugalmassag 80—1 20_ km/h. '

(IV.) 18,5 s*. Fogyasztas 90 km/h 6,1 /100 km. 120 km/h 8,2 1/100 km. Varos 8,6 I/100 km

tengelytav 2480 mm
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Elonyei

@ Hazai konkurenseihez kepest
korszerii konstrukeio,
viszonylag jo technologiai
szinvonalon megvalositva
Kedvezo esztetikai
megjelenes
Jo vezetési kenyelem
Hazai konkurenseihez
viszonyitva jo felszereltseg
A kocsiszekrény meéretehez
képest eros eés szofogado
motor
Kifogastalan kormanymu
Kedvezo menetteljesitmenyek
Dicseretes
menettulajdonsagok

Hatranyai

@® Rezonanciatol zajos utaster

@ Kicsit darabosan miikodo,
erosen zajos valto

@ Nagy pedalerot igenylo
fekszervohatas

@ A belso ter izlestelen

- (Gyari adatok, * nincs gyari ertek (sajat meres))

ebben szerepe van annak, hogy az au-
to hdtorendszerét, érzesiink szerint,
kicsit alulmeretezték. Megallapita-
sunkkal abbol indultunk ki, hogy a
hiatoviz még hideg 1doben 1s nagyon
hamar eler1 az tizemi homeérsekletet, es
szinte ebbol kovetkezik, hogy a hiito
elektromos hokapcsoloja 1gen gyak-
ran inditja az elektromos ventilatort.
S ha mar a fitesnel tartunk, 1tt emli-
tink meg egy apro, bosszanto hia-
nyossagot. A fiités szabalyozoinak
megvilagitasa mellett celszeru lett
volna a fiitdmotor-, az elakadasjelzo-,
a kodfenylampa-, a hatso ablak para-
mentesitojének kapcsolojat megvila-
gitani. Raadasul ertestiléseink szerint
ezek mar felig el6 is vannak keszitve

ehhez, erre mutatnak a hamutarto
megvilagithatosagara utalo zold mu-
anyag ablakocskak s.

A Szamara menettulajdonsagai a
legszigorubb kritikat is kialljak. Ez
az autdo a mindennapos autozashoz
mindazokat a paramétereket tudja
geometrial meretelt ﬁgyelembe veve)
elvarhatunk téle. A Szamara teljesen
neutralis tulajdonsagu, nagyon jol
vezethet6 auto. Rugozasanak sajatos-
sagal ugyancsak teljesen megfelelnek
az osztalyara jellemzo kovetelme-
nyeknek. Nem idegesitéen kemeny,
pattogo, de ugyanakkor lagysagaval
sem okoz emelygest.

Gazdasagossagi mutatol alapjan

sem kell szégyenkeznie. Motorja — a
szervizek veleménye alapjan — meg
hosszabb hasznalat utan sem hajlamos
az olajfogyasztasra, es benzinfogyasz-
tasa, ha nem is kirivoan alacsony, de
legalabb nem 1s kiabranditoan magas.
A mi tesztautonk 2000 kilometerrel
az orajaban, orszaguton 100 km/oras
tempo alatt autozva 7,0 litert fo-
gyasztott 100 kilométerenkent, es
ugyanez a parametere 120 es 140 ko-
zott 8,5 literre ugrott. A varosi fo-
gyasztast mar a hideg 1d6 beallta utan
mertuk, és a tulajdonképpen vegig
szivatoval megtett rovid szakaszok —
érthetden irrealisan magas —, 10,9 Ii-
teres atlagot eredményeztek, de ennek
ismeretében, kedvezobb 1ddjarasi ko-

szinkombinacioja

Az eredeti szovjet gumikat

csak szaraz idoben probaltuk ki;
az adott koriilmenyek kozott
meg voltunk elégedve veluk
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