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Lada Niva 1600

\Vlagas lovon

Almodozoknak, akik szeretnek a pusztakon
szabadon csatangolni es éelvezik is az utaktol
valo fuggetlenséget, tiszta szivbdl ajanlhatjuk

a Nivat. Aki azonban a foldon jar — igaz, a terep
szinte barmilyen kemény lehet —, annak érdemes
alaposan meggondolnia a befektetést.

J obb, ha rogton az elején tul-
esink a nehezen: a Niva az
egylk legdragabb elofizetheté sze-
melyauto Magyarorszagon. S az em-
ber voltaképpen nem 1s tudja, mit
kap enny1 pénzert, mit varjon el az
autotol. Kivetelesen nem kell attol
felntink, hogy a gyenge mindség mi-
att otthon osszerakhato KGST-
autot kapunk — a besorolas az, ami
elgondolkodtato. Mar messzirol lat-
szik, hogy a kocsi kilog a parkolo-
ban allo szemelyautok kozil, szii-
kebb korben pedig a rendkiviil gyer
konkurencia miatt szinte nincs mod
az 0sszehasonlitasra. Igy a Niva na-
lunk csak az ,,Extra” kategoriaban
indulhat, ahol konnyen elofordul-
hat, hogy ha jobbrol nezem tetszik,
ha balrol, nem.

Lo vagy szamar?

Az eloszor 1976-ban, tehat 14 évvel
ezelott bemutatott ,,terepjarasra al-
kalmas szemelygepkocsi” szemely-
szallitasra valoban alkalmas, a ker-
des csak az: hol és hogyan? Az auto
szembol, a lampak felett1 indexekkel
olyan, mintha huncutan felvont
szemoldokkel maga 1s kivancsian
varna, hogyan boldogulnak vele.
Az ajtok szeles ivben majd derék-
sz0g1g nyithatok. Az els pillantasra
meg magasnak tino elso iilesekre ke-
nyelmes a beszallas, hiszen konnyebb
derekmagassagu padra felcsuszni,
mint zsamolyra leguggolni. De mi-
helyt utassal vagyunk, aki a hatso
ulesre szeretne bejutni, maris kez-
dodnek a bonyodalmak. A sofortiles
(termeszetesen a mellette levo 1s) a
parnajaval egyitt, egyben hajthato
elore — egy darabig. Ugyanis a su-
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lyos fotel fejtamlaja hamarosan, de
mindenkeppen tul koran, alig hagy-
va rest a belopodzo utasnak, beletit-
kozik a mennyezetbe. Sajnos a torna-
z0 utitars szenvedese a bejutassal
meg nem ert veget, mert szinte biz-
tos, hogy a mutatvany vegere kifara-
do seged az onmagat meg nem tarto,
minden zsirral jol megkent iilést az
utas labara fogja ejteni.

No de feltetelezziik, hogy min-
denkinek sikerult helyet foglalnia az
autoban. A ket elol ulo szokatlan
tavolsagra keriilt egymastol, s ennek
oka egyertelmi: az allando negyke-
rekhajtashoz sziikséges osztomu és
kardan szetvalasztja oket. Elszalla-
solasuk egyebkent kielegitd, a hosz-
szu ulesparna jol tartja a combot, a
hattamla a Ladakban megszokott
modon, sok fokozatban allithato,
valtoztathato magassagu fejtamla is
tartozik hozza. A fejtamaszt erdemes
meg beszallas elott a legmagasabb
pozicioba allitani, maskiilonben va-
losaggal beleall az ember hataba.
A hattamla formaja egyébkent sem
optimalis, nem tamasztja kell6 mer-
tekben a derekat, marpedig a hor-
padt hasas utazas hosszu tavon fa-
raszto. Meglepetest okozhat, hogy a
vekony, belsé miianyag boritas néha
ropog a lab alatt — nem kell tole
megijedni. Meglepo az 1s, hogy végre
letezik olyan auto, amely olcsobb a
Mercedesnel, megis j0 magassagban
kezre all a kartamlaja.

A vezetore uj elrendezésben tekin-
tenek vissza a fenylo szemii, mar meg-
szokott miuszerek. Valosagos luxus,
hogy szabalyozhato a miiszerfal meg-
vilagitasanak fényereje 1s, ugyan-
akkor szomoruan tapasztaltuk, hogy
az eleg nagy atmerdji, vékony,

kemény miianyag volan jocskan bele-
takar a bal szels6 orakba. Diszkreten
— és talan nem minden alap nelkil —
épp a benzinorat i1gyekeztek legin-
kabb elrejten1 a szem elol.

Ha el6szor iliink ilyen autoban,
valosziniileg még inditas elott eld
kell vennunk a kezeles1 utmutatot,
hogy a sebessegvalto helyén talalha-
to harom kar funkciojat es kezeleset
megfejtsik. A tajekoztato tablacs-
kak ugyanis a cirill abece felhaszna-
lasaval kesziltek, s ma mar a betliket
sem mindenki i1smeri, nemhogy a
szoveget ertene. A legmagasabb, s
egyben legtavolabbi kar az 1gazi val-
tobot, a mellette levok az elso és a
hatso kerekek hajtasat osszekoto dif-
ferencial zarasara, illetve a terepfo-
kozat kapcsolasara valok. A botok
kezelese — a nyujtozkodastol elte-
kintve — kellemes, a valto a hirekkel
ellentétben precizen, konnyen kap-
csolhato. A muszerfal billenokapcso-
lothoz azonban celszer kello hata-
rozottsaggal kozeliteni, csakugy
mint a-szivato gombjahoz — ezeket
tulzottan nagy erdore mereteztek.

Hétkoznapi oromok

A Niva indithatosaga kifogastalan-
nak bizonyult - 1gaz fogesikorgato
hideg az 1den nem volt. Egyetlen for-

ditas a kulcson, eés a kovetkezo >

Sajnos a ,rendes” valtokart csak nyujtozkodva lehet elérni, a ki'iztes
differencial zara és az osztomii kapcsoldja annal jobban kezre all
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Kulonosen terepen oriil a vezeto
az ablak- es fenyszoromosashoz
rendelkezesre allo boséges
folyadekellatasnak.

Ket tartaly és harom szivattyu
segiti a munkat
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A Niva terepen érzi magat elemeben
szerintiink elakadhatatian

masodpercben mar rajtolhatunk 1s.
Az auto rovidsegenek és jo attekint-
hetdségenek koszonhetGen a mano-
verezés nem okozhat gondot, csak a
centiméter-menetben leparkolo vo-
lanforgatdo mondhat mast — 1lyen
esetben jo lenne a szervo. A kor-
manykerék kiillojét teljes hosszaban
elfedi a kiirt nyomolapja, emiatt ne-
hanyszor eléfordult, hogy heves kor-
manytekergetéskor foloslegesen du-
dalgattunk.

Kiilonosen hossza uton és terepen
hasznos, hogy van hova tenniink a bal
labunkat: a kerékdobon kialakitott
taposO valoban praktikus, bar ned-
ves, havas vagy saros 1doben nagyon
csuszos. Jo a kocsi fiitése is, sot, talan
tul jo is. A meleg levegd muanyag
szabalyozokarja ugyanis annyira at
tud melegedni, hogy a hétagulastol
befesziil és mar-mar csak nyers eroki-
fejtéssel lehet visszavenni a melegbol.
Néhany hét alatt azonban kialakit-

hato a megfelelo ,tiizelestech-

A lapos iiveggel fedett miiszerek koziil nem mind lathato — hasznos a fordu-
latszammeérd és anapi kilométerszamlalo, a benzindramutatoja viszontnagyon leng

nika”. Csak aprosag, de mas auto-
kon nagyon sokszor talalkoztunk
rossz megoldassal: a pillangoablak
kinyitasakor is hasznalhato marad a
kiilsé tiikor, amelybol kettd is disziti
a Nivat. A jobb oldali tiikkor nyilvan
azert kertilt eleve a kocsira, mert a
hatso tilés elorehajtasa — ket-harom
ligyes ember negyedorai munkaja —
utan jo egykobmeteres, teto1g meg-
tolthetd rakodoter all rendelkezesre.
A csomagtér normal allapotaban

sem tul kicsi, hiszen nincs kalaptar-
to, folfele lehet terjeszkedni. A cso-
magtarto ajtaja gazos teleszkopokra
tamaszkodik, melyek felnyitaskor a
fels6 néhany centin szépen fekeznek,
igy a zsanérok nem mennek 1do elott

tonkre.
A hatso ulesekhez 1s tartozik biz-

tonsagi 0v, s ez kozlekedésbiztonsagi
szempontbol dicséretes. Legalabbis,
ami az elkepzelest illet1, mert a meg-
valositas nem az igazi. Az elso prob-
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Lada Niva 1600

@ Kivalo terepjaroképesseég
® Robusztus, megbizhato
technika

@ Jol kapcsolhato, preciz val-
to

@ Jo indithatosag
@ Attekinthetd karosszeéria

Hatranyai

@ Magas vételar

@ Zajos hajtomi
@ Tavoli sebességvaltokar

@ Nehézkes beszallas hatra

léma az, hogy a csomagtarto pad-
lojahoz rogzitett csatokat gyakor-
latilag lehetetlen atgyomoszolni az
ulésparna és a hattamla kozti re-
sen, s a kiserletezéshez mindenkeép-
pen elo kell kesziten1 az elsose-
gelycsomagot. Akl megussza gor-
cs0l0 ujjakkal es csak a kormei
mennek tonkre, legyen halas a
sorsnak.

Az ovekkel tobb gond 1s volt.
Eloszor 1s nem lehetett barmikor
bekotn1 magunkat, csak kozel viz-
szintes uton, mert ferden vagy lej-
ton allo kocsiban az automata
rogton zart. A masik tartosan za-
varo jelenseg a zorges — faraszto
es 1degesito. Vegul a harmadik: az
ovek visszahuzo rugoja olyan eros,
hogy 1donkent szabalyosan ki kell
szabaditani magunkat erds olelese-
bol, annyira szorit.

Az elvileg 86 loerds motor ereje
a hajtaslancban rengeteget veszit
eredeti nagysagabol, legalabbis a
gyorsulokepessegbol es a vegsebes-
segbOl itelve (az igert 132 km/ora
helyett koriilbeliil 115 km/ora).
De nem 1s ez a teny a szornyu, ha-
nem hogy ez az ,.elvesztes” nem
megy hang nélkiil. Fiatal kora-
ban, amig jaratos volt a kocsi,
1igyekeztunk elnezni a rettenetes
bugast es a mely sipolast. Turel-
munk meg 1s termette gyumolcset:
40-50 km/ora kozott sokat csen-
desedett a valto, de meg igy, 3000
kilometeres koraban is olyan in-
tenziv  ,agylagyitast”  mivelt,
hogy 200 kilometeres utazas utan
ugy ereztuk magunkat, mintha
reggeltdl estig vizsgaztunk vagy
dolgozatokat irtunk volna. Na-
gyobb temponal a motor és a szél
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1s razendit, 100 folott alig elvisel-
hetd a bomboles.

Pedig a kocsi konnyen és jol
vezetheto, kozepes sebességtarto-
manyokig (korulbelil 90 km/
oraig) meg furgenek és csondesnek
1S mondhato, szinte élvezetes vele
az utazas. A fekek 1s kivaloak, a
szervonak koszonhetden lagvan eés
hatasosan lassithato a nehez auto.
Rovid tengelytavja miatt a Niva
eleg erzekeny az utegyenetlense-
gekre, s ez fokepp a kemenyebb
hatso padon uldket erinti érzéke-
nyen, akik pont a hatsohid folott
zotyognek.

Arokugro

A varosi es orszaguti ismerkedes
utan nagy 1zgalommal vagtunk ne-
ki az elso terepes gyakorlatnak.
Az 1d6éjaras nem volt kegyes hoz-
zank, saros, havas utakat az or-
szagban sehol sem talaltunk, 1gy
csak szaraz, de annal rogosebb te-
repen kinozhattuk a Nivat. A ne-
hez kortilmények hianyat fokepp
azert fajlaltuk, mert nagyon sokan
épp azert vennének terepjarot,
hogy az 1ddjaras viszontagsagai ne
hiusitsak meg utjaikat.

Amint letértunk az utrol, meg-
bizonyosodtunk arrol, hogy a Ni-
vat nem orszagutra, hanem a taj-
gara terveztek. Terepfokozatba
kapcsolva megbizhato mozgasa ki-
fejezetten elmeny, szerintunk ezzel
az autoval egyszeren nem lehet
elakadni. Fuves mezokon arra ko-
szalhat az ember, amerre csak
akar, s felkapaszkodhat olyan me-
redelyeken, ahova egy nagy hati-
zsakkal ketszer 15 meggondolna,
erdemes-e elindulni. Napsiiteses,
szaraz 1doben felelmetes buckakat
es rezstiket kepes megmaszni a ko-
cs1 — nem titkoljuk, néha mar fel-
tunk, es amennyire tehettik, kitl-
tunk oldalra, mint a vitorlazok.
A Niva meglepéen magabiztosnak
tunt.

Szilard uton, tehat ha nem la-
za, mely sarban vagy hoban auto-
zunk, nem szabad a differencialza-
rat bekapcsolni. Sokan panaszkod-
nak arra, hogy ilyenkor a kocsi
kormanyzasa rettenetesen nagy
erOt 1genyel, raadasul a difizar
csak akker-kapcsolhato, amikor az
auto mar all, vagyis amikor mar
kesz a baj. Ezt a rendszert nem igy
talaltak ki, a terepjaroképesseget a
difizar normal terepen nem segiti.
Nagy hasznat vehetjuk azonban,
ha az egyik tengely kereke1 elvesz-

tettek az utat. Ez megtorténhet
peldaul, mikor egy vizmosason ke-
link at, s a kocs1 orra belelog az
arokba, az egyik hatso kerek pe-
dig a levegében marad; tovabba
barmikor, ha a kerekek kiporgese-

re szamithatunk. A konstrukcio

akkor hagy cserben, ha valamelyik
elsd es hatso kerek egyidoben csu-
szik meg, i1lyenkor hiaba van osz-
szekotve az elso és hatso hajtas.

Nagyon jo, eés foleg terepen
hasznos, hogy az els6 es hatso
szelvedo, valamint a fenyszoro ku-
l[on-kilon 1s moshato, torolheto.
A mosofolyadek-tartalyok (ketto
1s van) hatalmasak.

Ehes vagyok!

Mivel a Nivat a legtobben nem
hobbibol, hanem haszonjarmiukent
veszik, a proba soran kiulonos fi-
gyelmet szenteltiink a fogyasztas-
nak. A normal szemelykocsikhoz
kepesti nagy ertekek (ld. diagram)
elsosorban az allando negykerek-
hajtasnak koszonhetoek, ezt figye-
lembe véve azonban elfogadhato-
ak.

Kozepes varosi forgalomban,
nyugodt stilusban a forgalomhoz
igazodva 13-14 litert konnyeden
benyel a Niva. Orszaguton altala-
ban 80 km/ora sebesseget tartva
10,5 koriilli fogyasztast mertunk.

A csomagtarto nem tul nagy,
de jol pakolhato

Egy kisebb vizmosas

nem jelenthet akadalyt

a Nivanak

1990/16—-17

Miiszaki adatok

Motor: Vizhiitéses, négyiitemi, négyhengeres, soros, elol hossziranyban
beépitve. OHC-vezérlés lanchajtassal, konnydfém hengerfej, 5 helyen csap-
agyazott fétengely. EsGarama karburator. Loketterfogat 1569 cm?®. Furat
x loket 79x80 mm. Kompresszioviszony 8,5:1. Teljesitmény 86 LE (62

kW)/ 5600/min. Nyomaték 132 Nm/ 3400/min.

Erdatvitel: Allando négykerékhajtas, egytarcsas szaraz tengelykapcsolo,
négyfokozati mechanikus sebességvalto terepfokozattal. Az osztomi dif-
ferencidlja zarhato. A sebességvalto attételei: I. 3,242 1. 1,989 Il 1,289
IV. 1.0 R.3.34. Az osztém(i 4ttételei: orszagut 1,2; terep 2,135. Foattetel

4,30.

AR N S SN e L S L H U
Karosszéria, kerékfelfiiggesztés: Haromajtés, otszemélyes, Onhordo

acélkarosszéria. Elol fiiggetlen kerékfelfiiggesztes trapéz-kgresztlengﬁka—
rokkal és csavarrugokkal, hatul merev tengely négy hossz- és egy kereszt-

irany( bekot6raddal, csavarrugokkal. Elol stabilizator.
r g Fr
Fékrendszer: Kétkoros, hidraulikus fékrendszer vakuumos fékrasegitovel,

elol tarcsa-, hatul dobfékek, terhelésfiigg6 fékerdszabalyzo.
Méret- és sulyadatok: Sajat tomeg 1150 kg, megengedett 0ssztomeg

1550 kg, terhelhetdség 400 kg. Vontathat6 utanfuté (fekkel) 600 kg.
Hossz 372 cm, szélesség 168 cm, magassag 159 cm. Tengelytav 220 cm.
Hasmagassag 22 cm. Csomagtarté 300—1150 |. Abroncsok 6,95—16 (dia-

gonal). Benzintartaly Grtartalma 39 .

SRR AR T TR e R R SO S T
Menetteljesitmények:

Végsebesség 115 km/h (132 km/h *), Gyorsulds 0—100 km/h 23 s,
Fogyasztas 90 km/h 9,8 1/100 km, 120 km/h 14,7 /100 km, varos

11,6 1/100 km, tesztatlag 12,7 1/100 km.
* Gyari adat

A teljes teszt atlaga 12,7 liter lett,
ebben varosi utazas, orszagjaras es te-
repes kirandulasok egyarant szerepel-
nek.

Az orszaguti fogyasztas pontos
diagramjanak felvétele utan nehany
tajekozodo mérest vegeztunk terepen
is, bar ezekbdl komoly kovetkeztete-
seket nem szabad levonni, hiszen 1lyen
korilmények kozott senki sem utazik
szaz kilomeétereket. Enyhén emelkedo
folduton 1-esben, 2-esben autozva 18
literes fogyasztast mértiink, rendkivil
kemeny terepen pedig, terepfokozat-
ban, 1-esben a kapaszkodokepesseg
hataran felfele maszva a fogyasztas
59,6 1/100 km volt, 3,7 km/oras at-
lagsebesség mellett. Kicsit hosszabb
tavon, de még mindig terepfokozat-
ban és 1-esben 40 liter koriili atlago-
kat kaptunk 6 km/ora sebesseg mel-
lett. Ettol azért nem kell megijedna, ez
nem normal iizem, s barmely mas te-
repjaro 1s fogyasztana ennyit.

[lyen koriilmények kozt kulono-
sen, de normal hasznalatban 1s rend-
kiviil kicsinek bizonyult a 39 literes
tank. Nem elég, hogy rengeteget fo-
gyaszt a kocsi, a siir(i tankolasok al-
kalmaval minduntalan esziinkbe 1s
juttatja fektelen etvagyat. =L

Tipikus megoldas:

a rogzito anyat a kilazulas
elkeriilése erdekeben
lehegesztettek

A terepjaras alapfeltetele
a nagy atmeradij,
terepgumis kerek —

a kisebbik a kis Polskie
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A hatso biztonsagi ovek
allandoan zorognek,
raadasul szinte
hasznalhatatlianok
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