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Muszaki adatok

o Lada Szamara 1300 ' ' Lada 2105-' -

Motor: Vizhiitéses, négyhengeres, négyutemd, soros, elol
hossziranyban beépitve. OHC-vezérlés bordasszijhajtassal.

Motor: Vizhiitéses, négyhengeres, négyutemd soros, elol
keresztben beépitve. OHC-vezérlés bordasszijhajtassal.
- Hengeriirtartalom 1279 cm?. Furat x loket 76x71 mm. Siiri-
tési viszony 9,9:1. Teljesitmény 65 LE (47 8 kW)/ 5600/

- min. Nyomaték 96 Nm/ 3500/min.

Erdatvitel: Négyfokozatl valto, elsbkerékhajtas. Attételek

.. 3,636; 1. 1,95; lll. 1,357; IV. 0,941; R. 3,53. Foattétel
3,94.

Karosszeria, kerékfelfuggesztés: Haromajtos, 0tszemé-
lyes, onhordo acélkarosszéria. Elol McPherson-felfiiggesz-

tés kanyarstabilizatorral; hatul a stabilizator szerepét is
betoltd, csOvel osszekapcsolt (félfuggetlen) hosszanti len-
gokarok spiralrugos lengéscsillapités rugostagokkal.

Fékrendszer: Szivocso depresszidval miikodtetett szervo-

rasegiteses, ketkoros, hidraulikus fekrendszer. Elol tarcsa-,
“hatul dobfekek.

Méret- és sulyadatok: Hossz 4128 mm, szélessség 1620
-mm, magassag 1402 mm. Hasmagassag (teljes terheléssel)
- 160 mm. Tengelytav 2480 mm. Nyomtav eldl/hatul 1400/
1370 mm. Csomagtér 272 | (998 ). Sajat tomeg 900 kg.
Megengedett ossztomeg 1325 kg. Benzintartaly Grtartalma
43 |. Gumiméret 165/70 R 13 vagy 155/80 R 13.

Menetteljesitmenyek:

Végsebesség 148 km/h. Gyorsulas 0—100 km/h 16,0 s.
Rugalmassag 80—120 km/h (IV.) 18,5 s*. Fogyasztas 90
‘km/h 6,1 1/100 km, 120 km/h 8,2 1/100 km, varos
8,6 1/100 km.

- (Gyari adatok)
*nincs gyari erték (sajat meres)

32

Hengeriirtartalom 1294 cm?. Furat x Ioket 79x66 mm. Siiri-
tési viszony 8,5:1. Teljesitmény 70 LE (53 kW)/ 5600/min.
Nyomatéek 94 Nm/ 3400/min.

Erdatvitel: Négyfokozatli valto, hatsokerékhajtas. Attéte-
lek:1.3,667;11.2,1; 1. 1,361; IV. 1; R. 3,526. Féattétel 4,1.

Karosszéria, kerékfelfliggesztés: Négyajtos, otszemelyes,
onhordd acélkarosszéria. Elol trapézlengOkar tekercsrugo-
val, lengéscsillapitdval; hatul merev tengely tekercsrugok-
kal és lengéscsillapitokkal, kltamaszté rudakkal. Elol-hatul

- stabilizator.

Fékrendszer: Szivocsodepresszioval mikodtetett kétkoros
hidraulikus szervofék. Elol tarcsa-, hatul dobfek.

Méret- és sulyadatok: Hossz 4006 mm, szélessség 1650
mm, magassag 1388 mm. Hasmagassag (teljes terheléssel)
170 mm. Tengelytav 2424 mm. Nyomtav elol/hatul 1350/
1305 mm. Csomagtér 385 |. Sajat tomeg 955 kg. Megenge-
dett ossztomeg 1395 kg. Benzintartaly drtartalma 39 |.
Gumiméret 165 SR 13.

Menetteljesitmények:

Végsebesség 152 km/h. Gyorsulas 0—100 km/h 16,5 s.
Rugalmassag 80—120 km/h (IV.) 17,4 s *. Fogyasztas 90
km/h 7,1 1/100 km, 120 km/h 9,5 {/100 km, varos 9,5
/100 km.

(Gyari adatok)
*nincs gyari érték (sajat méres)

Gumiauto

A 2105-0s utasterében a 60-as évek
vege fele megallt az 1d6, noha az az
erzesink, hogy minden gumibol van
és minden mozog. Az iilés hattamlaja

~a test sulyanak hatasara deformalo-

dik, akarcsak a jokora mereti kor-
many. Ugy éreztiikk, hogy a kor-
manymozdulatok nyoman az auto
csak nagyjabol fordul arra, amerre
szeretnénk. Mintha gumibol lenne-
nek a futomi elemei, amelyek ellen-
allasat meglehetOsen nagy erot ki-
fejtve lehet csak lekuzdeni. Ezt min-
dig éreztiik, amikor a Szamarabol a
2105-0sbe ultink. A Szamara kagy-
lotilését sportautok 1s megirigyelhet-
nek, jol tartja a testet, es belole lefele
nyulva lehet elérni a konnyen mozgo
kormanyt. A régebbi1 Ladakban meg
azok 1s kénytelenek nyujtott karral
vezetni, akik nem szandekoznak au-
toversenyzoket utanozni. Az 1gaz-
saghoz hozzatartozik, hogy a mai
versenyautoban a pilota szinte az
olében tartja a kormanyt. Par evvel
ezelott megdobbenest keltett nyu-
gatnémet testverlapunk, a Sport Au-
to sorozata, amelyben Walter Rohrl
ralivilagbajnok kozvetleniil a melle
elott vette kezelésbe a kormanyt, és
meég az olyan atfogasoktol sem riadt
vissza, hogy karjai kereszteztek egy-
mast. Az OAMTC, az egyik osztrak
autoklub Bécs melletti gyakorlopa-
lyajanak 1gazgatohelyettese, egykori
versenyzd eldszor ult Szamaraban,
amikor kiprobalta tesztautonkat, es
0 1s megallapitotta, hogy az ules, a
kormany és a pedalok helyzete bar-
melyik nyugati autoeval vetekszik.

Kapcsoloszoras

A Szamara miszerfala szebb es
funkcionalisabb. A 2105-6se pon-
tosan ugy tiikkrozi a tokeletes eset-
legességet, mint az orak tiveglapja
a kiilso fenyeket. A kerek miisze-
rek elhelyezésebol allo hazifelada-
tot rossz tanulo modjara oldottak
meg. Hianyzik az eminens otletes-
seg es izlesesseg. Ennek koszonhe-
to, hogy kozepre, a fohelyre a tol-
tésellen0rz6 miszer kerult, a se-
bességmerd ora csak a jobb szelen
asszisztal. A Szamara kapcsoloi-
nak elhelyezese 1s szerencsesebb,

jobb kezzel konnyeden el lehet ér-
ni 6ket. A kocka Ladaban a mi-

szerfal szeélein mindkeét kéz megkap-
ta a maga ket-ket billenékapcsolo-
jat. A Szamara az elsoé Lada-tipus,
amelyben a fitést pontosan be lehet
allitani. A 2105-0snel a miiszerfal
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kozepén tatongo nyilasokbol kinyu-
10 szabalyozokarokkal képtelenseg
egymas utan két alkalommal ugyan-
olyan hémersekleti levegot elcsalo-
gatni. A Szamaraban a nagyobb me-
reti levegonyilasok miatt a fiites ha-
tasosabb 1s.

Az utastér viszont a 2105-0sben
tagasabb, elsésorban a szélessegi es
magassagl meéretek nagyobbak. Az
elol 4.5 cm-es, hatul 4 cm-es szeles-
segkiilonbseg latszolag csekely, de
ha a hatso iilésen harom felnétt pre-
selodik Ossze, mar jol jon minden
milliméter. A méretek csatajaban a
régi Lada kiterjeszti folenyet a cso-
magtartora is — ket borondnek meg-
felel6 killonbseggel. Igaz, ha a Sza-
maraban nem ilnek hatul, helyukre
az ilés Osszehajtogatasa utan meg
egy hajokoffert is el lehet sullyeszte-

ni.
Amiben jobb a régi

Meglepett minket a Szamara nehez-
kes, hosszu loketd sebessegvaltoja.
Szinte kiritt az ilések, a kormany, a
pedalok altal meghatarozott kom-
fortos vilagbol. Eloszor, mint azt
korabbi szamunkban kozolt tesz-
tinkben is megirtuk, az uj autonak
tulajdonitottuk a kapcsolasi nehez-
ségeket, de a helyzet késobb sem ja-
vult, és tovabbra 1s hatarozott ran-
tassal kellett valtani. A kocka Lada
valtoja konnyebb mozgasu volt, es
rovidebb uton dolgozott.
Fekezéskor 1s-a 2105-0s volt a
szofogadobb, kisebb pedalerd hata-
sara 15 jobban lassult. Az 1dosebbik
Ladaban a gazrudazatot elegge ne-
héz hosszi autopalya-vezetésnel ke-
nyelmes labtartassal egyensulyban

tartani. Egy 1d6 utan megprobaltuk
labfejiinket a pedal és a kardanbox
koze szoritani, majd amikor ez a fa)-
ta furcsa kiekeles 1s elzsibbasztott,
bal labbal nyomtuk a gazt, amig
helyreallt a vérkeringés a masikban.

Szeltolas

A gazpedal masik végeén porgosebb,
konnyebb jarasi motor van a Sza-

Az egyik valtoztatas

az olasz eredetihez kepest
a 2105-0s muszerfala.
Zsakutcanak bizonyult

maraban. A hangosabb 2105-0s mo-
tor becsapott minket. Azt a latszatot
keltette, hogy a javara irt 15 loero
kiillonbséget zajjal ,,megzenésitve”
sokkal jobb menetteljesitmenyu,
mint aramvonalasabb tarsa. A stop-
perora szolgaltatott igazsagot a Sza-
maranak : szolidabb loerészammal 1s
lépest tartott ellenfelevel. A 2105-0s
csak negyedik fokozatban rugalma-
sabb, egy masodperccel gyorsabban
kapaszkodik fel 80 km/orarol 120-
ra, és vegsebessége is nagyobb, mint
a Szamarae.

A fogyasztasi versenyben a Sza-
mara hozta a formajat, joval takare-
kosabbnak bizonyult, mint a ,,szél-
tolo”  szogletes  karosszeria.
A 2105-0s a csucssebesség kozeleben

iszonyu kiizdelmet folytat a levego-

Multidezés: a 60-as évek
motortere a 2105-0shen
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Lada Szamara / Lada 2105

vel, és a nem kis zajt a bombolo

motor torkollja csak le.
A Szamarat kituno futomuve

miatt 1s megkedveltik, vegtelen
joindulattal emeészti meg a kor-
mannyal kifejtett agressziv tama-
dasokat, nagyon nehéz kihozni a
sodrabol. Ezzel szemben a 2105-
osben allandoan resen ‘kellett len-

ni, mert az autd is figyelt, és a

legkisebb hibaert buntetett. Gyors
fordulokban hirtelen kitoresekre
kepes, es ezt a gyoztes mutatvanyt
a karosszeria lengesekkel unnepli
meg. A 2105-osnek a rugozasa is
megtéveszto, a hintazassal azt pro-
balja elhitetni, hogy jobban kezeli
az uthibakat. Ezzel szemben a ke-
meényebb rugozasu, jobb csillapita-
su Szamara futomiiveben jobban

A 2105-0s csomagtartoja
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eltinnek az ut altal okozott Ke-
rékpattogasok.

Pontozasunkban a kidolgozasnal
vettilk figyelembe azokat a fulser-
t6 zorejkombinaciokat, amelyeket
mindkét auto bosegesen szolgalta-
tott. Allo helyzetben a 2105-0s gaz-
rudazata zorgott, ezzel emlekeztetett
osére, az elso kereklampas 1200-asra.
Mikozben az ajto nyitogombjai

1gyekeztek kitolten1 tulmeretezett
helytiket, kilonbozo ritmusu es egy-
szerre negy helyrol hallhato indulot
jatszottak. A Szamaraban a kalap-
tarto pattogott, de sokkal rosszabb
volt hallan1 a sebessegvalto egyre
jobban kopogo nyelestengelyet: a
futott kilomeéterek szamaval aranyo-
san es jol hallhatoan verddott ki.

A zajok és kidolgozasi hibak nem-
csak gyartasi, hanem tervezesi hia-
nyossagokra 1s utalnak. Az evek ota
fokozatosan romlo mindseg csak a
sarokba szoritott és a valodi tipusva-
lasztasi lehetosegekbol kizart, keny-
szerhelyzetben levo vasarlok jelenle-
tében nem vezet piaci csodhoz. Ezen
a helyzeten tovabb rontanak mind-
két tipus alkatrészellatasi gondjai.
A 2105-0s esetében csak azert jobb a
helyzet, mert a korabbi és meg 6sibb
Jlancos” motor hajtotta autok tobb
alkatresze felhasznalhato. Minden
Szamara-tulajdonost fenyeget az a
veszely, hogy néhany alapveto alkat-
rész hianya miatt hosszu 1dore le kell
mondani autojarol. |

Pontozkodas

Ar/felszereltség

Kidolgozas

Kezelhet0seg

Belso tér elol

Belso tér hatul

ElsO ulések kényelme

Hatso ulések kényelme

Kilatas a vezetouléshol

Csomagter

Kormanyzas

Fekek

Sebesséegvalto

Rug6zas, csillapitas

Utfekvés

Menetzaj

Osszpontszam
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